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1 VERANLASSUNG UND AUFGABENSTELLUNG

Im Jahr 1999 wurde vom Stadtplanungsamt unter dem Titel ,Stadt- und Bahnperspektiven® eine
Konzeption erarbeitet, die eine Vielzahl von Entwicklungsarealen entlang der Bahntrasse Mon-
chengladbach — Krefeld — Duisburg aufgreift und daraus die Krefelder Promenade als verbin-
dendes Element zur Schaffung einer attraktiven multifunktionalen Ost-West-Achse fiir Radfah-
rer, Inliner und Ful3génger etc. ableitet. Die Studie wurde im Jahr 2002 durch eine Massen- und
Kostenschatzung ergénzt. Die schwierigen Verhandlungen mit der Bahn lieBen das Projekt in
den darauf folgenden Jahren zwar in den Hintergrund geraten, die Stadt bekundet aber weiter-
hin ihren Umsetzungswillen. Dokumentiert wird dies im 2006 verabschiedeten Freiflachenplan
sowie in dem derzeitigen Entwurf des neuen Flachennutzungsplans, wo die Promenade als
fester Bestandteil zu finden ist. Durch den Flachenerwerb im Bereich des ehemaligen Guter-
bahnhofs an der Neuen Ritterstrale im Jahr 2010, durch den Einbezug der geplanten Stadtter-
rasse auf dem Stdbahnhof in das Handlungskonzept zur Krefelder Innenstadt im Rahmen des
Forderprogramms Stadtumbau West und durch die jingst stattgefundenen Verhandlungen mit
Aurelis Real Estate Uber die Flachen des alten Verschubbahnhofs gewinnt das Projekt Krefel-
der Promenade wieder an Aktualitat.

Die Studie ,Stadt- und Bahnperspektiven® (1999) ist daher auf veranderte Rahmenbedingungen
und Machbarkeit zu Gberprifen und konzeptionell auf aktuellen Stand zu bringen, um im Weite-
ren der Stadt als Grundlage fur die Umsetzung der gesamtstadtischen Konzeption in Teilab-
schnitten zu dienen. Die technische Ausarbeitung der Planung und Kostenschatzungen sind
nicht Gegenstand der Aktualisierung.
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2 VORGEHENSWEISE

Die Bearbeitung der Aufgabenstellung erfolgt entsprechend der Tiefe der zu aktualisierenden
Studie und basiert auf einem intensiven Abstimmungsprozess mit den Beteiligten des Stadtpla-
nungsamtes.

Eingangs werden die zum Projekt vorliegenden Unterlagen gesichtet und aktuelle Planungsvor-
haben abgefragt. Auf Grundlage dieser Informationen wird in Abstimmung mit dem Auftragge-
ber der Untersuchungskorridor festgelegt.

Zur Leitbilddefinition werden unter Beriicksichtigung unterschiedlicher Nutzergruppen Gestal-
tungsprinzipien fur die Promenade festgelegt. Hierzu wird zunachst die Funktion des Vorhabens
mit den Beteiligten abgestimmt und die Nutzergruppen abgeleitet. Unter Beachtung der Emp-
fehlungen fur FuRgangeranlagen (EFA) und die fir Radverkehrsanlagen (ERA) werden die An-
spruche der unterschiedlichen Nutzergruppen formuliert und Ausbaustandards entwickelt, die
mit den Beteiligten diskutiert werden, um im Ergebnis gut abgestimmte StandardmalRnahmen zu
formulieren. Die dargelegten Malihahmen werden durch Zuordnung des Anspruchsniveaus von
,Mindestanspruch® bis ,Standardanspruch” erganzt. Das Ergebnis der Leitbildformulierung wird
in einem Gestaltungskatalog mit Prinzipskizzen festgehalten, der als Grundlage zur Planung der
Promenade dient.

Der Bestand entlang des Untersuchungskorridors wird anhand von Planmaterial und durch fir
frei zugéngliche Bereiche erganzende Ortsbegehungen grob ermittelt. Die Bestandsaufnahme
umfasst die geometrische Erfassung, die Aufnahme in Betrieb befindlicher Bahnanlagen sowie
zu beriicksichtigender Gleisanschlisse, Aussagen zum Zugaufkommen und die Aufnahme von
Entwicklungsflachen. Darltiber hinaus werden Eigentumsverhdltnisse und Nutzungsrechte an
relevanten Stellen geklart.

Die Aufstellung des Plankonzeptes ist ein in die Bestandsaufnahme integrierter Prozess und
wird durch Abstimmungen mit dem Auftraggeber gelenkt. Zur Aufstellung des Konzeptes findet
der Abgleich zwischen Bestand und Leitbild statt. Kritische Diskussionspunkte werden aufge-
zeigt und Losungen eruiert. Hierzu wird grob geprift, inwieweit sich der Qualitatsstandard ge-
mal} Gestaltungskatalog im Bestand umsetzen lasst. Im Ergebnis werden fir die Strecke Ab-
schnitte mit unkomplizierter Umsetzung bestimmt und Abschnitte bzw. Punkte, fir die die Pro-
menade nur mit Schwierigkeiten bzw. unter Inkaufnahme von Kompromissen verwirklicht wer-
den kann. Ausgewahlte kritische Streckenabschnitte/-punkte werden vor Ort begutachtet, um
ggf. Losungsansatze zu entwickeln. Im Ergebnis werden Mangel und Starken der Planung her-
ausgearbeitet und Hinweise auf Nutzungskonflikte gegeben. Die Konsequenzen bei Nichtreali-
sierung von kritischen Teilstrecken/-punkten werden dargelegt.

Krefelder Promenade Seite 2/48
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3 FESTLEGUNG DES UNTERSUCHUNGSKORRIDORS

Gemal Ergadnzung der Studie vom August 2002 erstreckt sich die Krefelder Promenade Uber
etwa 16,5 km Lange in Ost-West-Richtung durch das gesamte Stadtgebiet und fihrt vom
Stockweg in Forstwald Gber den Hauptbahnhof bis hin zum Bahnhof Hohenbudberg. In der Er-
ganzungsstudie wurde das Plankonzept in 16 Streckenabschnitte unterteilt (Abbildung 1).

Abbildung 1: Ubersicht Promenade (Abschnitte gem. Ergéanzungsstudie 2002)
[Stadt- und Bahnperspektiven, Stadt Krefeld, 2002]

Zwischen Forstwald und RoRstralRe (Abschnitte 1 bis 4) verlauft die Promenade danach weitge-
hend auf vorhandenen Wegen bzw. Stral3en. Im Besonderen mussen aktuell die Querung der
Forstwaldstral3e sowie der mogliche Einbezug des Gartengelédndes Fichtenbusch (Abschnitt 3)
geklart werden.

Durch die seit 2002 eingetretenen Veranderungen ist besonderes Augenmerk auf den zentralen
Bereich zwischen Rof3straRe und OberdieBemer Stral3e (Abschnitte 5 bis 7) zu legen, wo die
Trassenfuihrung in Hochlage geplant ist. Bei der Bestandsaufnahme sind hier insbesondere den
Bahnanlagen Beachtung zu schenken und die Eigentumsverhéltnisse erneut zu klaren. Gege-
benenfalls sind Alternativrouten zu eruieren bzw. die Konsequenzen der Nichtrealisierung auf-
zuzeigen.
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Von OberdieBemer Stral3e bis Weiden (Abschnitte 8 und 9) wird die Promenade bei der Ent-
wicklung der Flachen ,Guterbahnhof‘ und ,Verschubbahnhof‘ mit berlicksichtigt; eine weitere
Prufung ertbrigt sich.

Zwischen Weiden und Berliner StraRe (Abschnitte 10 bis 12) kann nicht auf damals anvisierte
Bahnflachen zurtckgegriffen werden. Das Gutergleis in Hochlage zwischen Weiden und Haupt-
straRe (Abschnitt 10) wird von der Bahn nicht aufgegeben. Darlber hinaus lassen die Planun-
gen fur das Trans Terminal Krefeld (TTK, Abschnitt 12) eine Fiihrung der Promenade zwischen
Bahntrasse und TTK nicht zu, so dass die Bahnunterfilhrung der Berliner StraRe nicht fur die
Promenade genutzt werden kann. Hier sind Alternativfiihrungen zu finden und die Anschliisse
an die weiterfihrende Trasse zu prifen.

Fur die Routenplanung zwischen Berliner Stral3e und Uerdinger Bahnhof (Abschnitte 13 und
14) muss der geplante Einbezug von Bahnflachen erneut gepruft werden. Der weitere Verlauf
bis zum Bahnhof Hohenbudberg (Abschnitte 15 und 16) fihrt Gber vorhandene Stral3en.

Als Untersuchungsraum stellt sich somit der rd. 16,5 km lange Untersuchungskorridor entlang
der Bahntrasse Monchengladbach - Krefeld - Duisburg innerhalb der Krefelder Stadtgrenzen
dar mit besonderem Augenmerk auf den Abschnitt zwischen Rof3stralBe und Oberdieliemer
Strale und mit Alternativroutensuche tber etwa 3,5 km L&nge im Bereich von Weiden bis nord-
lich der Berliner Stral3e.

Krefelder Promenade Seite 4/48



é spiekermann

4 LEITBILDDEFINITION
4.1 Zielvorstellung

Die Krefelder Promenade wurde als multifunktionale Freizeitachse fur FuRganger, Radfahrer
und Skater etc. weitgehend abseits des Kfz-Verkehrs entlang der das Stadtgebiet von West
nach Ost querenden Bahntrasse Monchengladbach — Krefeld — Duisburg entwickelt. Sie halt
Verbindungen zwischen Freizeit- und Kultureinrichtungen sowie zwischen Stadtteilen, Anbin-
dungsmoglichkeiten an tUberregionale Freizeitverbindungen und die Verknupfung der Krefelder
Bahnhofe bereit und bietet damit Freizeiterlebnis wie auch Verbindungs- und Erschlie3ungs-
funktion. Die Konzeption der ersten Studie sah die gleichwertige gemeinsame Nutzung der
Promenadenflache aller nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmer vor.

Die Entwicklungen im Radverkehr sind seither weiter vorangeschritten. Pedelecs sind auf dem
Vormarsch, die im Radverkehr hohere Reisegeschwindigkeiten und langere Reiseweiten zulas-
sen, was den Einsatz von Fahrradern im Alltagsverkehr tUber langere Distanzen als bislang er-
laubt, aber auch das Erfordernis nach hochwertigeren Radverkehrsanlagen bedingt. Das Kon-
zept der Radschnellwege auf separater Infrastruktur mit sicheren, schnellen und komfortablen
Wegeverbindungen wird als Konsequenz zur Steigerung des Radverkehrs und damit als Beitrag
zum Umwelt- und Klimaschutz wie auch zur Gesundheitsférderung gesehen.

Die Krefelder Promenade soll zwar auch weiterhin schwerpunktmafRig dem Aspekt der Freizeit-
verkehrsachse fir alle nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmer nachkommen und nicht als Rad-
schnellweg konzipiert werden. Dennoch muss den Entwicklungen im Radverkehrssektor bei der
Konzeption zur Promenade Beachtung geschenkt werden.

4.2 Planungskriterien

Die Krefelder Promenade soll zu einem innovativen, identitatsstiftenden Markenzeichen fur die
Stadt werden. Die Entwicklung und Umsetzung von einheitlichen Qualitatsstandards ist Voraus-
setzung fur die erwiinschte hohe Funktionalitat und damit auch fir die erwartete hohe Akzep-
tanz des Produktes. Neben den wesentlichen technischen Daten wie etwa Ausbaustandards
und Entwicklung einer einheitlichen Infrastruktur ist auch der Wiedererkennungswert der Stre-
cke ein Garant fur den Erfolg. Die Formulierung von Gestaltungsprinzipien und eine ablesbare
und wieder erkennbare Formensprache Uber die gesamte Streckenldnge fordern die Wahr-
nehmbarkeit der Promenade, starken die Imagebildung und lassen sie zu einem pragnanten
Element der Stadt werden. Es gilt, fur alle Nutzer durchgangig zufriedenstellende Trassenbrei-
ten zu gewahrleisten, auch in Bricken- und Auffahrbereichen, die ausreichende Trennung zwi-
schen Bahn und Promenade zu sichern und eine angemessene Anzahl von Auf- bzw. Abfahrten
zum aufgestanderten Promenadenteil (Abschnitt Mitte) anzubieten.

Folgenden Planungskriterien muss Rechnung getragen werden:

o Durchgangigkeit
e Gleichwertige Nutzung aller nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmer inkl. Pedelecs
o Ausreichende Dimensionierung (Einhaltung der Regelmal3e nach ERA, EFA)
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o Barrierefreiheit

o Verkehrliche Sicherheit

e Soziale Sicherheit

¢ Umwegminimierung

e Steigungsminimierung

¢ Minimierung unnétiger Halte

¢ Minimierung des Rollwiderstandes (Fahrrad, Inliner, Rollator, Rollstuhl)
e Gute Orientierung

o (Gute Ausstattung

4.3 Nutzungskonflikte

Die Krefelder Promenade soll als Angebot fir alle Verkehrsteilnehmer des nichtmotorisierten
Verkehrs einschlie3lich der zum Radverkehr zahlenden Pedelec-Fahrer eingerichtet werden
und von allen gleichwertig genutzt werden durfen.

Damit bietet sich das Bild einer inhomogenen Gruppe von Nutzern, die sich gerduschlos mit
unterschiedlichen Geschwindigkeiten fortbewegen oder auch verweilen. Zielgerichtetes Fahren
der Radfahrer steht ,ausladenden® Bewegungen von Inline-Fahrern und spontanen Richtungs-
und Geschwindigkeitsdnderungen der Ful3ganger einschliel3lich spielender Kinder und freilau-
fender Hunde gegeniiber.

Um Nutzungskonflikten vorzubeugen, wird die getrennte Fiihrung von Radfahrern und Fu3gan-
gern als Standardanspruch, bei groRem Gefélle als Mindestanspruch festgelegt. Ausreichende
Wegebreiten mit Aufweitungen zum Verweilen und Spielen sind zur Konfliktmeidung einzupla-
nen. Geh- und Fahrwege sollten keine Einengungen aufweisen und sind daher von Einbauten
freizuhalten.

4.4 Qualitatsstandard

Die aus den Empfehlungen fur FuRgangerverkehrsanlagen (EFA 2002) sowie die Empfehlun-
gen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010) resultierenden Qualitdtsanforderungen werden im
nachfolgenden Gestaltungskonzept dargelegt (Anhang 1: Gestaltungskatalog).

Gestaltung

Die Krefelder Promenade ist einerseits zum Zwecke der Wiedererkennung einheitlich, anderer-
seits aber auch abwechslungsreich unter Berticksichtigung der vielfaltigen ortlichen Gegeben-
heiten zu gestalten, um zu einem innovativen, identitatsstiftenden Markenzeichen fir die Stadt
zu werden. Hierfir sind unter Beachtung der nachfolgenden technischen Merkmale durchgén-
gig wiederkehrende Gestaltungsmerkmale unabdingbar, die bspw. durch einen Ideenwettbe-
werb eruiert werden kdnnen. Denkbar ist dabei die Definition eines zu verfolgenden Leitmotivs
wie ,Bahnpromenade” oder ,Samt- und Seidenpromenade®, dem die Ausstattungsmerkmale mit
dem Ziel eines einheitlichen Erscheinungsbildes untergeordnet werden und das in ein themen-
orientiertes Marketing umgesetzt wird.
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Fuhrung

Die Krefelder Promenade dient zwar vorrangig als Freizeitachse, aber unter dem Aspekt, dass
sie auch verbindende Funktion zwischen Stadtteilen sowie Freizeit- und Kultureinrichtungen
Ubernehmen soll und als Querung des Stadtgebietes entlang der Bahntrasse zu verstehen ist,
ist der Umwegfaktor gering zu halten. Daher sollten in Abwagung mit den in die Ortlichkeiten
einzupassenden technischen Gestaltungsvorgaben fir die Freizeitachse maoglichst direkte Fih-
rungen gewahlt werden, die sich an der Bahntrasse orientieren. Der Umwegfaktor sollte gemaf3
ERA gegeniber der kiirzest mdglichen Verbindung den Wert von 1,2 nicht Uberschreiten.

Als Freizeitachse ist eine Routenfiihrung abseits der Kfz-belasteten Stralen anzustreben.

Fuhrungsform

Als Konsequenz der Entwicklungen im Radverkehrssektor wird unter Beriicksichtigung der un-
terschiedlichen Dynamik zur sicheren Fihrung die Trennung von Rad- und Ful3verkehr ange-
strebt. Es wird jedoch nicht die rAumliche Trennung, sondern eine durch farbliche Markierung
getrennte Fuhrung von Rad- und FuRverkehr festgelegt. Die Ausschilderung erfolgt mit dem
Zeichen 241 der StVO (getrennter Rad- und FuBweg). Hindernisse wie Absperrpfosten, die den
Bewegungsfluss der Promenadennutzer behindern, sind zu vermeiden.

Ist die Routenfiihrung gemaf Standardanspruch abseits des Kfz-Verkehrs nicht maglich, ist je
nach ortlichen Gegebenheiten entweder die stral’enbegleitende Fihrung gemafl Regelmalien
nach EFA du ERA oder aber die gemeinsame Fuhrung mit dem Kfz-Verkehr zu planen.

Zur gemeinsamen Verkehrsflachennutzung aller Verkehrsarten gibt es derzeit in Deutschland
zwei Moglichkeiten. Bei Einrichtung eines Verkehrsberuhigten Bereiches (Z 325 StVO st
Schrittgeschwindigkeit (7 km/h) einzuhalten und Ful3géanger haben besondere Rechte, so dass
eine gleichberechtigte Nutzung aller Verkehrsteilnehmer ausgeschlossen ist. Bei Einrichtung
einer FahrradstraRe hingegen werden die Fahrradfahrer gegeniber anderen Verkehrsteilneh-
mern bevorrechtigt und Ful3ganger sind offiziell nicht fur die Nutzung von Fahrradstral3en vor-
gesehen. Beide Moglichkeiten widersprechen dem Ziel der gleichberechtigten Nutzung der
Promenade durch die nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmer.

Die im Ausland bekannte Begegnungszone hingegen dient der gleichberechtigten Nutzung aller
Verkehrsteilnehmer. Sie fordert soziales Verkehrsverhalten und gegenseitige Ricksichtnahme
in einem selbsterklarenden StralBenraum. Wenngleich die Begegnungszone in der StVO noch
nicht verankert ist, korrelieren die Kriterien einer solchen Zone am ehesten mit den fur die Pro-
menade angestrebten Zielen. Daher sollte als Ziel fur die Realisierung der Promenade auf ge-
meinsam genutzten Flachen aller Verkehrsarten die Einrichtung einer Begegnungszone be-
nannt werden in der Hoffnung, dass bis zur Realisierung der Promenade die Begegnungszone
in die StVO Eingang gefunden hat. Andernfalls muss auf die Einrichtung eines Verkehrsberu-
higten Bereiches zuriickgegriffen werden.
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Anbindung

Die gute Zugénglichkeit der Promenade ist fUr alle Nutzer unter Berlcksichtigung der Belange
mobilitatseingeschrankter Menschen sicherzustellen. Hierfur sind ausreichend Auf- und Abfahr-
ten zu Streckenabschnitten in Hochlage sowie zusatzliche Treppenanlagen an den Auf- und
Abfahrten anzubieten. Die Rampen dirfen 6% Steigung nicht Uberschreiten und missen zur
Gewahrleistung der Sicherheit von Rollstuhlfahrern alle 6 m Zwischenpodeste mit mindestens
1,70 m Breite und 2,50 m Lange aufweisen.

Die Anlehnung der Streckenflihrung an die Bahntrasse lasst eine gute Verknipfung mit dem
Schienenpersonennahverkehr (SPNV) zur Starkung des Umweltverbundes zu. Ein optimaler
Ubergang ist entweder durch den direkten Einbezug der Bahnhofe in die Streckenfiihrung oder
aber eine entsprechende wegweisende Beschilderung von der am Bahnhof vorbeifihrenden
Promenade sicherzustellen. An den Bahnhofen sind die vorhandenen Abstellanlagen weiter zu
optimieren.

Kreuzungen

Die Promenade ist mdglichst kreuzungsfrei bzw. mit Bevorrechtigung gegenuber dem Kfz-
Verkehr mit baulicher Kenntlichmachung dieser Regelung zu fihren. Sollte dies nicht mdglich
sein, sind die Wartezeiten fur die Promenadennutzer an Querungsstellen zu minimieren.

Bei der Nutzung von Uber- und Unterfiihrungen als Querungsanlagen wird fiir die Promenade
eine lichte Hohe von 3 m (mindestens 2,50 m) erforderlich. Die Steigung der Rampen darf 6%
nicht tbersteigen. Zur sicheren Nutzbarmachung fir Rollstuhlfahrer sind Rampen alle 6 m mit
Zwischenpodesten (mind. B=1,70 m und [=2,50 m) zu versehen und bei einer Hohendifferenz
von mehr als 5 m sind zusatzlich Treppen vorzusehen.

An plangleichen Kreuzungen mit Kfz-Straf3en ist fur die Promenade eine Fihrung mit Vorrang
gegenuber dem Kfz-Verkehr ohne Unterbrechung und ohne Hohenunterschied (Aufpflasterun-
gen) anzustreben, sofern das Verkehrsgeschehen dies zuléasst. Sichthindernisse sind zu ver-
meiden.

Mussen signalgesteuerte Knotenpunkte gekreuzt werden, sind vorgezogene Haltelinien fir die
Radfahrer obligatorisch und eine Minimierung der Haltezeiten anzustreben wie beispielsweise
durch vorgelagerte Grinzeitanfordeungen.

Trennung zur Bahn

Zwischen der Promenade und noch genutzten Gleisen ist eine geeignete Trennung einzurich-
ten, die ein unbefugtes Betreten der Bahnanlagen verhindert und so die Sicherheit aller Nutzer
einschlieB3lich spielender Kinder und freilaufender Hunde gewahrleistet.
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Alle Anlagen der Bahn, sowohl ober- als auch unterirdisch, sind freizuhalten. Bei geringerem
Zugaufkommen erfolgt die Trennung durch dichten Bewuchs. Ein Wegeabstand von ca. 5,50 - 6
m von der letzten Gleisachse reicht im Allgemeinen aus.

Bei hohem Zugaufkommen erfolgt die Trennung durch einen Zaun, der in ca. 3,80 m Abstand
von der letzten Gleisachse errichtet werden kann.

Breiten

ERA und EFA weisen flr einen einseitigen Zweirichtungsradweg 3 m und fir einen stralenbe-
gleitenden FuBweg 2,50 m als Regelmalie aus. Als Standardanspruch an die Promenade wur-
de unter Berlcksichtigung dieser MaRe fur die Fihrung durch Freiraum abseits des Kfz-
Verkehrs eine Breite von 5,50 m festgelegt. Der Radweg wird 3 m breit (mit Einfarbung) und der
FuBweg 2,50 m breit (ohne Einfarbung) ausgefihrt. Missen wegen der 6rtlichen Gegebenhei-
ten Rad- und FuRBwege raumlich getrennt werden, ist eine Breite von jeweils 3 m zu gewahrleis-
ten.

Als Mindestanspruch werden je nach den Ortlichkeiten angepassten Fuhrungsformen folgende
Breiten erforderlich:

- 3 m FuR-Radweg durch Freiraum

- 4 m FuR-Radweg auf Rampen

- 2,50 m straBenbegleitender FulRweg sowie Schutzstreifen, Radfahrstreifen oder Radwege
mit Breiten gemal Regelbreiten nach ERA

- 5,50 m Begegnungszone

Pflanzungen

Viele Radwegschaden entstehen durch Wurzelaufbriiche. Um dies zu verhindern und damit zur
Standardsicherung Folgekosten zu sparen, sind Baumpflanzungen in 2,50-3,00 m Entfernung
zum Weg vorzunehmen. Mindestens ist jedoch ein Abstand von 0,75 m einzuhalten.

Oberflache

Die Oberflache der Promenade ist mit glattem Asphalt zu gestalten, der eine witterungsunab-
hangige Belagsqualitat zur guten Befahrbarkeit bzw. Begehbarkeit fur Fu3génger, Rollstuhlfah-
rer, Rollatorennutzer, Fahrradfahrer, Inlineskater etc. gleichermalRen zulasst. Teileinfarbungen
fur den Radfahrerbereich, Randlinien und wiederkehrende Piktogramme sichern die Orientie-
rung.

Beschilderung

Grundstein fur die Beschilderung der Promenade ist ein einpragsames schnell zu erfassendes
Logo, das der eindeutigen Kennzeichnung des Markenzeichens ,Krefelder Promenade® dient
und alle Elemente des Wegweisungssystems etikettiert. Die Wegweisung gilt es in das in Kre-
feld vorhandene Radwegweisungssystem zu integrieren. Dabei ist eine durchgangige Wegwei-
sung inkl. Ausschilderung der SPNV/OPNV-Anschliisse und wichtiger Zielpunkte sicherzustel-
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len. Wichtige Zielpunkte konnen Freizeit- und Kultureinrichtungen wie auch Serviceeinrichtun-
gen fir die Promenadennutzer sein, als hier beispielweise Radstationen, diebstahlsichere, wet-
tergeschutzte Abstellanlagen mit Ladestationen fur Pedelecs, Akkuwechselstationen zu nennen
sind.

Beleuchtung

Zu den markanten Gestaltungsmerkmalen gehort auch eine Beleuchtung in einheitlichem De-
sign. Die durchgangig anzulegende Beleuchtung macht die Promenade auch in den frithen
Morgen- und spaten Abendstunden nutzbar. Die richtige Ausleuchtung verringert die Unfallge-
fahr und tragt ebenso zur sozialen Sicherheit bei. Zur Minimierung des Dauerlichts fur die Um-
gebung und des Energieaufwandes ist der Einsatz von dynamischen Beleuchtungsanlagen zu
eruieren.

Moblierung

Auch die Moblierung fur die Promenade sollte im pragnanten einheitlichen Design erscheinen
und in regelmafigen Intervallen die Promenade begleiten. Banke zum Verweilen, Milleimer,
Wetterschutzdacher und Fahrradstander sind auf den Verweilflachen neben den FulRwegen
anzuordnen. Darlber hinaus steigern Einzelspielgerate, wie sie derzeit beispielsweise auf dem
Neumarkt anzufinden sind, die Attraktivitdt der Promenade fir die Kleinsten. Die Anordnung von
Kunstwerken, Brunnenanlagen, Lichtinszenierungen etc. ergdnzen die Gestaltung der Prome-
nade zu einem Gesamtbild.

Service

Reinigung und Winterdienst zéhlen zum Standardanspruch der Promenade, um sie ganzjahrig
zu jeder Zeit sicher und komfortabel nutzbar zu machen. Beim Winterdienst ist besonderes Au-
genmerk auf den zentralen Bereich und auf die Rampen zu legen. Sollte also ein genereller
Winterdienst in Anbetracht der angespannten Haushaltslage nicht bezahlbar sein, ist als Min-
destanspruch der zentrale Bereich einschlie3lich Rampen im Winter zu raumen.

Rampen

Fur die erforderlichen Auffahrts-/Abfahrtsrampen und Unterfihrungen sollten die Steigungen
unter 6% liegen, je nach zu tGberwindender Héhe auch weniger. Es sind alle sechs Meter Zwi-
schenpodeste insbesondere fur Rollstuhlfahrer, aber auch fur Inlineskater einzuplanen. Bei ei-
ner anzunehmenden Hohendifferenz von ungefahr vier Metern fir Unterfihrungen stellt sich die
Langenentwicklung der Rampen bei 6% Steigung mit ca. 90 m dar. Fir die Auffahrts-
/Abfahrtsrampen zu den Routenabschnitten in Hochlage werden rd. Sechs Meter Hohenunter-
schied angenommen, wodurch Langen von 140 m (6% Steigung) bis 170 m (5% Steigung) er-
forderlich werden. Die Rampen missen zur verkehrlichen und sozialen Sicherheit Gbersichtlich
und beleuchtet gestaltet werden.

Bei Anlage einer Unterfiihrung missen die Vorteile gegeniiber den Nachteilen abgewogen wer-
den. Sicherheit und ziigiges Vorankommen durch Kreuzungsfreiheit (Rampen) stehen Steigun-
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gen und unter Umstadnden Umwege gegentber, die den Nutzern je nach oértlichen Gegebenhei-
ten die Direktfahrt ohne Kreuzungsfreiheit und mit vom Kfz-Aufkommen abhangigen Wartezei-
ten bevorzugen lassen. Hier muss einzelfallabhangig entschieden werden.

Querschnittsdarstellungen

Aus den dargelegten Qualitdtsmerkmalen abgeleitete Musterbeispiele sind dem Gestaltungska-
talog zu entnehmen (Anhang 1).
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5 BESTANDSAUFNAHME UND PLANKONZEPT
5.1 Routenabschnitte
Beginn und Ender der Route

Zunachst war die Krefelder Promenade vom Stockweg in Forstwald tber den Hauptbahnhof bis
hin zum Bahnhof Hohenbudberg geplant. Die Bestandsaufnahme zeigt aber, dass die Route
zwischen Stockweg und Bf Forsthaus Uber einen Waldweg fiihrt. Verbreiterung, Versiegelung
und das Anbringen einer Beleuchtungsanlage ist hier nicht angezeigt, so dass der angestrebte
einheitliche Ausbaustandard nicht gewahrleistet werden kann. Darlber hinaus bietet sich als
pragnanter westlicher Anfangs-/Endpunkt der Bf Forstwald an, der als ,Promenadenportal“ mit
entsprechenden Infotafeln/-sdulen gestaltet werden sollte. Die Anbindung an die Uber die
Stadtgrenzen hinaus fihrenden Radwege ist am Bf Forsthaus gewahrleistet.

Als ostliches ,Promenadenportal® wird zunachst der Bf Uerdingen als pragnanter Punkt gewahlt,
da die Weiterfihrung bis zum Bf Hohenbudberg nur tGber vorhandene, kaum ausbaubare Stra-
Benzuge verlaufen wirde. Die Anbindung an die zu den Nachbarstadten fihrenden Radwege
ist auch hier gewahrleistet, so dass zu einem spateren Zeitpunkt die Verknipfung der Krefelder
Promenade mit noch in Planung befindlichen Radwegen der Nachbarregionen wie z.B. dem
Radschnellweg Ruhr verwirklicht werden kann.

Daher wird die Strecke gegenliber den Planungen in der alten Studie geringfligig gekirzt und
auf den Bereich zwischen Bf Forsthaus und Bf Uerdingen beschrankt, um eine zusammenhé&n-
gende Freizeitachse mit einheitlichem Ausbaustandard durch das Krefelder Stadtgebiet und
pragnanten Anfangs-/Endpunkten anbieten zu kdnnen.

Routenverlauf

Fiur die Promenade ist ab Weiden ein von der Startstudie abweichender Routenverlauf zu fin-
den, da auf damals anvisierte Bahnflachen nicht zurtickgegriffen werden kann. Die Eruierung
von Alternativrouten wird nachfolgend abschnittsweise dargestellt.

Weiden bis Rheinbabenstralie

Das Gutergleis in Hochlage zwischen Weiden und HauptstralRBe wird, anders als in der ersten
Studie angenommen, von der Bahn nicht aufgegeben. Fir den Bereich Oppum von Weiden bis
Rheinbabenstralle sind daher Alternativfihrungen zu eruieren und die Anschlisse an die wei-
terfihrende Trasse zu prufen.

Vier Routenfuhrungen werden im Folgenden stichpunktartig dargestellt (Abbildung 2):

e Kuhleshiitte - Johansenaue unter Einbezug des Schénwasserparks — (Rehgraben) —
neben der StralBenbahn verlaufender FuR-Radweg (magenta)
o Abschnitt Kuhleshitte durch Kfz-Verkehr und StralRenbahn gepréagt
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o Johansenaue ist fur Radverkehr in beiden Richtungen freigegebene Einbahn-
straBe entlang des Schénwasserparks, die von Rad fahrenden Promenadennut-
zern befahren werden kénnte

o Vorhandener gemeinsamer Ful3-Radweg neben der Stralenbahn ist zu schmal,
um Minimalanforderungen an Promenade zu erfllen

o Kuhleshiitte — Schmiedestral3e — Altes Hafengleis unter Einbezug angrenzender Wege
und des Cronparks (blau)

o Flhrung entsprechend den Zielvorstellungen abseits des Kfz-Verkehrs

o Ungenutztes Hafengleis mit Gleisanschlussverpflichtungen

o Nutzungsrechte zu klaren

¢ Kuhleshiitte — Schmiedestral’e — Schlosserstralie — Cron — Cronpark (gelb)
o Fuhrung Uber vorhandene Straf3en durch Wohngebiet mit dem Kfz-Verkehr
o Fuhrung aller Promenadennutzer durch nicht asphaltierten Crénpark
¢ Rain — Neue Flur — Korekamp — Heinrich-Malina-StrafRe — Griinzug (rot)
o Uberwiegend Fihrung mit Kfz-Verkehr
Problem Querung Hauptstrafl3e
Fuhrung Uber topografisch ungiinstige Heinrich-Malina-StralRe
Briickenbau Uber Gleisstrecke Duisburg-Koéln erforderlich (entspricht alter Studie)

o O O

Abbildung 2: Routenfuhrung Oppum - Skizze

Die Routen Uber Johansenaue, Schlosserstrafle und Heinrich-Malina-Strafe waren als Produkt
~,Promenade® unzulanglich.

Die Routenwahl Uber das alte Hafengleis neben der Stralenbahntrasse stellt sich als beste
Ldsung dar, um unter Einbezug des parallel zur Gleistrasse verlaufenden Fu3-Radweges (sud-
lich/nérdlich der Gleise) und des Cronparks als Promenade abseits des Kfz-Verkehrs gestaltet
zu werden. Das Gleis wird schon Jahrzehnte nicht mehr genutzt, dennoch bestehen immer
noch Gleisanschlussverpflichtungen. Die Hafen Krefeld GmbH & Co KG ist jedoch zu Gespra-
chen bereit, da die Strecke wirtschaftlich gesehen zum jetzigen Zeitpunkt von geringem Interes-
se ist.
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Rheinbabenstralle bis Berliner Stralle

Zwischen Rheinbabenstrale und Berliner Stral3e kann nicht auf in der Startstudie anvisierte
Bahnflachen zuriickgegriffen werden. Die Planungen fir das Trans Terminal Krefeld (TTK) las-
sen eine Fihrung der Promenade zwischen Bahntrasse und TTK nicht zu, so dass die in der
Startstudie gewahlte, optimal liegende Bahnunterfihrung der Berliner Strafl3e nicht fur die Pro-
menade genutzt werden kann. Hier sind Alternativfihrungen zu eruieren und die Anschliisse an
die weiterfihrende Trasse zu prifen.

Die Querungsmdglichkeiten der verkehrsreichen BundesstrafRe Berliner StralRe sind fur die Ver-
bindung zwischen Bf Linn und Bf Uerdingen sehr begrenzt. Die Glindholzstral3e ist rd. 1,5 km
westlich von der urspriinglich gewahlten Optimalroute entfernt und liegt damit zu weit abseits.
Eine weitere Querungsmaglichkeit besteht im lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Lange Stral3e.
Dieser knapp 200 m westlich der Optimalroute liegende Knotenpunkt misste von Stden kom-
mend entweder tUber Bruchfeld — Berliner Straf3e oder aber tber Idastrale und einen anschlie-
Benden Weg mit Rampe auf Privatgelande erreicht werden. Abgesehen von den damit verbun-
denen Steigungen fiir die Promenadennutzer, sind diese Verbindungen durch das Gewerbege-
biet wenig geeignet fir eine Freizeitachse. Somit bleibt als Querungsmoglichkeit nur die rd.
700 m ostlich der Optimalroute gelegene Kdnigsberger Stral3e, die die Berliner Stral3e niveau-
frei quert. Die Konigsberger Stral3e bietet genug Ausbaupotenzial, um die Promenade im Stra-
Renraumprofil zu entwickeln (s. nachstes Kapitel). Eine durchgangige Route zwischen Rhein-
babenstral3e/Ossumer StrafRe und Unterflihrung Kénigsberger Stral3e unter der Berliner Stral3e
steht nur durch parallele Fihrung zum Kfz-Verkehr im StralRenzug Rheinbabenstral3e — Hafen-
straRe — Konigsberger StraBe zur Verfligung. Eine abseits des Kfz-Verkehrs gelegene Route
ware zwar im heutigen Bestand auszumachen, ist aber durch die bekannten Planungen zum
TTK hinfallig.

Berliner Stral3e bis Uerdingen Bf

Der vorangegangene Promenadenabschnitt endet auf der Kdnigsberger Stral3e noérdlich der
Berliner StraRe in rd. 700 m Entfernung zur in der Startstudie konzipierten Optimalroute zwi-
schen Linn Bf und Uerdingen Bf, die neben der Bahnstrecke entlangfiihrt.

Wird die Promenade von diesem Punkt aus Richtung Bahntrasse gefiihrt, um den Routenver-
lauf parallel zur Bahn wieder aufzunehmen, wird zwar der Anspruch an eine moglichst direkte
Fuhrung nicht erflillt, es erlaubt aber die Entwicklung der Promenade abseits des Kfz-Verkehrs
dem Charakter als Freizeitachse entsprechend. Bis zum Bf Uerdingen belauft sich die Strecke
dann auf rd. 2,2 km. Darlber hinaus bleibt dem Nutzer die Entscheidung uberlassen, alternativ
gemal der Beschilderung die NiederRheinroute zu befahren und so auf direktem Weg (rd.
1,3 km) am Zentrum Uerdingen vorbei den Bahnhof anzufahren.

Die direkte Fihrung lasst einen Ausbau der Promenade gemal? Standardanspruch nicht zu.
Vielmehr mussten die Promenadennutzer mit dem Kfz-Verkehr gefuihrt werden und die ver-
kehrsreiche Mindelheimer Straf3e plangleich queren.
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Daruber hinaus ist anzustreben, den Promenadennutzern von der Kdnigsberger StralRe aus
einen moglichst direkten Anschluss an das Rheinufer zu bieten. Dies sollte in der Neuplanung
der Zufahrt zur Berliner Stral3e bertcksichtigt werden, damit im Zuge der dafur durchgefihrten
Erdarbeiten ein entsprechender Durchlass mit flir Ful3génger und Radfahrer geeignetem
Lichtraumprofil eingearbeitet wird.

Routenabschnitte

Bestand und Plankonzept der Strecke werden nachfolgend abschnittsweise beschrieben. Die
Streckeneinteilung erfolgt zur Vergleichbarkeit in Anlehnung an die Erganzungsstudie von 2002.
Eine Ubersicht iber die 16 Streckenabschnitte ist in Anlage 1 dargestellt:

Bf Forsthaus - westlich Hiickelsmaystrale
Huckelsmaystral3e - westlich Forstwaldstral3e
Forstwaldstral3e - Bahnbriicke Vorster Stral3e
Vorster Stral3e - Alte Gladbacher Stral3e / Rol3stralRe
Alte Gladbacher Stral3e - dstlich Gladbacher Stral3e
Gladbacher Stral3e - Stadtterrasse - 6stlich Siidausgang Hbf.
Siudausgang Hbf. - westlich Oberdiel3emer Stral3e
OberdieRemer Stral3e - westlich Diel3emer Bruch
Diel3emer Bruch - Weiden

. Weiden - GlindholzstralRe

. Glindholzstral3e - siidlich RheinbabenstralRe

. RheinbabenstralRe — Konigsberger Stral3e

. Beginn Koénigsberger Stral3e - ndrdlich Berliner Stral3e

. Berliner StralRe - 6stlich FuRgangertunnel Rundweg

. FuBgéangertunnel Rundweg - sidlich Am Réttgen

. Am Rottgen - Bf. Uerdingen

©oNOR~WDNPRE

e e ol el
o U WNR O

Ein Kurzprofil zu jedem Streckenabschnitt ist im Anhang 2 dargestellt.
5.2 Abschnitt 1: Bf Forsthaus - westlich HiickelsmaystralRe (1.150 m)
Bestand

Vom Bahnhof Forsthaus fuhrt die Strecke Uber die Zufahrtsstrale des Bahnhofs, kreuzt den
Bellenweg plangleich, verlauft dann Uber einen fir Land- und Forstwirtschaftlichen Verkehr frei-
gegebenen gemeinsamen FuRR-Radweg unmittelbar neben einem schmalen Reitweg und im
weiteren Uber die Anliegerstral3e Ginsterpfad bis zur Hiickelsmaystral3e (Abbildung 3).

Die Strecke liegt durch einen Grinstreifen getrennt stdlich der Bahntrasse, die von rd. 130 Zi-
gen pro Tag genutzt wird. Die asphaltbedeckte Oberflache weist im Bereich Ginsterpfad erheb-
liche Schaden auf.

StralRenbeleuchtung ist nur im Bereich des Bahnhofs Forsthaus und am Ginsterpfad vorhanden.
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Abbildung 3: Bellenweg - Ginsterpfad
Plankonzept (Anlage 2.1)

Der Bahnhof Forstwald ist als Eingangsportal der Promenade entsprechend prominent in Szene
zu setzen.

Zufahrtsweg zum Bahnhof und Ginsterpfad lassen aufgrund des Erfordernisses, den Kfz-
Verkehr weiterhin zulassen zu mussen, nur die Einrichtung von Begegnungszonen zu, die im
Sinne des Promenadenstandards gestaltet werden.

Zwischen Bellenweg und Ginsterpfad ist der bereits vorzufindende Weg lediglich an den Pro-
menadenstandard anzupassen. Im Bereich des Waldes wird aufgrund des Baumbestandes die
vorgesehene Standardbreite nicht zu verwirklichen sein. Erst mit Beginn der Felder kann ver-
sucht werden, durch Grundstiicksankauf die Entwicklungsflache fir die Promenade zu verbrei-
tern.

Der angrenzende Bahnibergang im Kreuzungsbereich des Bellenwegs lasst die Einrichtung
einer Vorfahrt fur die Promenadennutzer gegeniiber dem Verkehr auf dem Bellenweg nicht zu,
da sonst mdglicherweise Kfz-Verkehre zur Gewahrung der Vorfahrt auf der Bahntrasse zum
Stehen kdmen. Die durch das geringe Verkehrsaufkommen auf dem Bellenweg zu erwartenden
Wartezeiten lassen dies aber auch akzeptabel erscheinen.

Bewertung

Fur die Anlage der Promenade auf dem Streckenabschnitt zwischen Bf Forsthaus und
Huckelsmaystrale kann auf vorhandene Wege zurlckgegriffen werden, die es gemal dem
Standardanspruch zu erweitern und umzubauen gilt. Der zur Einrichtung der Promenade zu
erwartende Aufwand ist als gering einzustufen.

5.3 Abschnitt 2: Hickelsmaystralie - westlich ForstwaldstrafRe (1.400 m)
Bestand

Mit dem Kreuzen der Huickelsmaystrae muss auch die Bahntrasse am gesicherten Ubergang
gequert werden. Die Route verschwenkt damit auf einen nérdlich der Bahntrasse liegenden fir
Land- und Forstwirtschaftlichen Verkehr freigegebenen gemeinsamen Ful3-Radweg. Angren-
zend liegen Felder. Die Bahntrasse (rd. 130 Zige pro Tag) ist durch einen Grunstreifen abge-
trennt. Im weiteren Verlauf wird die Oberbenrader StraRe passiert. Dahinter fihrt die Strecke
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Uber eine kurze Zufahrtsstral3e an einem Fitnessstudio und einem Hof vorbei. Ohne Gehweg
und mit am Rand parkenden Pkw wird diese Zufahrtstra3e heute schon vom motorisierten wie
auch nichtmotorisierten Verkehr gleichermalRen mit der notwendigen gegenseitigen Rucksicht-
nahme genutzt, also quasi als Begegnungszone, ohne als solche ausgewiesen zu sein. Im An-
schluss steht ein fur Land- und Forstwirtschaftlichen Verkehr freigegebener, ebenfalls zwischen
Bahntrasse und Feldern gelegener gemeinsamer Ful3-Radweg bis zur Forstwaldstral3e zur Ver-
fugung (Abbildung 4).

Abbildung 4: Wege zwischen Hickelsmay- und Forstwaldstrafle

Die Huckelsmaystrale ist als Landesstral3e klassifiziert, zweispurig und verkehrsaufkommens-
stark, wahrend die Oberbenrader Stral3e als schmale aufkommensschwache StralRe einzustu-
fen ist.

Der gesamt Abschnitt weist aktuell nur im Bereich der Querungen und im Bereich der Zufahrts-
stralRe dstlich der Oberbenrader Stral3e Stralenbeleuchtung auf.

Plankonzept (Anlage 2.1)

Die bereits vorzufindenden Ful3-Radwege sind lediglich an den Promenadenstandard anzupas-
sen. Sofern durch Grundstucksankauf im Bereich der Felder die Entwicklungsflache fur die
Promenade verbreitet werden kann, ist dort die Anlage gemalfd Standardanspruch mdoglich.

Im Bereich des abgehenden Zufahrtsweges zu Fitnessstudio und Hof gilt es den heutigen Zu-
stand als Begegnungszone gemal Promenadenstandard auszugestalten.

Im Bereich der Hiickelsmaystral3e kreuzt die Route sowohl die StrafRe als auch die Bahntasse.
In der alten Studie ist eine Unterquerung der Bahn in Hohe der Hickelsmaystral3e angedacht
worden, was durch die Langenentwicklung der erforderlichen Rampen mit grof3en Umfahrten
verbunden ware. Der nur bei geschlossenen Schranken wirkende Nutzen ist bei dem ver-
gleichsweise geringen Zugaufkommen als eher niedrig einzustufen, so dass davon zur gegen-
wartigen Zeit Abstand genommen wird.

Eine Querungshilfe fur die viel befahrene Hickelsmaystral3e hingegen ware zur Steigerung von
Komfort und Sicherheit der Promenade winschenswert. Die drtlichen Gegebenheiten lassen
den Bau einer Uber- oder Unterfiihrung im Zuge der Promenade aber nicht zu. Hier ist lediglich
die Anlage einer Signalsteuerung maoglich, fir die durch ein vorgelagertes Anforderungssystem
die Wartezeiten fir die Promenadennutzer in Abwagung mit dem Verkehrsaufkommen auf der
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Huckelsmaystral3e minimiert werden muissten. Zum jetzigen Zeitpunkt wird jedoch aufgrund des
als gering anzunehmenden Verkehrsaufkommens in diesem am Stadtrand gelegenen Prome-
nadenabschnitts empfohlen, zundchst auf die kostenintensive Querungshilfe zu verzichten.

Eine Vorfahrtseinrichtung fir die Promenadennutzer gegentber dem Verkehr auf der Oberben-
rader StraBe ist wegen der dadurch entstehenden Moglichkeit einer Uberstauung des angren-
zenden Bahnibergangs nicht mdglich. Zum Bau einer Unterquerung ohne grof3e Umfahrten
fehlt der erforderliche Platz auf der Ostseite der Oberbenrader Stral3e. Aul3erdem wére der da-
mit verbundene Aufwand unverhaltnismaRig bei den durch das geringe Verkehrsaufkommen
auf der Oberbenrader Stral3e zu erwartenden Wartezeiten fur die Promenadennutzer.

Bewertung

Der zur Einrichtung der Promenade zu erwartende Aufwand auf dem Streckenabschnitt zwi-
schen Huckelsmaystrae und Forstwaldstrale ist als gering einzustufen, da vorhandene Wege
genutzt werden, die lediglich erweitert werden.

5.4 Abschnitt 3: ForstwaldstralRe - Bahnbriicke Vorster Straf3e (1.200 m)
Bestand

Mit dem Kreuzen der Forstwaldstrale muss auch die Bahntrasse am heute durch Schranken
gesicherten Ubergang gequert werden, um auf die siidlich der Bahntrasse liegende Alte Glad-
bacher StraRe zu verschwenken.

Gemal alter Studie wird die planfreie Querung der viel befahrenen Forstwaldstral3e durch Bau
einer Unterfihrung im Zuge der Promenade und die plangleiche Bahnquerung angestrebt. Ak-
tuell ist jedoch der Bebauungsplan fir den Bereich ForstwaldstralRe in Bearbeitung. Danach ist
vorgesehen, die Forstwaldstrale mit dem Ziel einer planfreien Querung der Bahntrasse tiefer-
zulegen; der Bau dieser Unterfuihrung wird allerdings nicht zeitnah erfolgen.

Die Alte Gladbacher Stral3e ist von der ForstwaldstraRe aus Uber einen nur fir Ful3génger und
Radfahrer freigegebenen Weg zu erreichen (Abbildung 5) und stellt sich in diesem westlichen
Abschnitt als reine Wohnstral3e (Tempo 30) dar, die auf der Nordseite durch eine Larmschutz-
wand und einen Grinstreifen von der Bahntrasse (rd. 130 Zige pro Tag) getrennt ist und auf
der Sudseite Wohnbebauung aufweist.
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Abbildung 5: Zugang zum Westteil der Alten Gladbacher Straf3e

Im weiteren Verlauf entlang der Bahntrasse st6f3t die Alte Gladbacher Stral3e auf das Kleingar-
tengelande Fichtenbusch, umfahrt dies und unterfahrt dann eine sehr schmale unibersichtliche
und daher lichtsignalgeregelte Bahnbriicke (Bahntrasse zum Thyssen-Gelande). Gemal alter
Studie verlasst die Promenade jedoch die Alte Gladbacher Stral3e bei Erreichen des Gartenge-
landes und fuhrt geradlinig bis zur Vorster Stral3e, um die dort gelegene Bahnbriicke (Bahntras-
se zum Thyssen-Gelande) zu unterqueren.

Die aktuelle Bestandsaufnahme zeigt, dass es sich bei dem Kleingartengelande teilweise um
Privatgelande handelt, was ein geradliniges Durchqueren der Promenade wie bislang ange-
dacht nicht zulasst. Die westlich der Thyssen-Bahntrasse liegende Flache zwischen Bahnbri-
cke ,Alte Gladbacher Strafl’e” und Bahnbriicke ,Vorster Stral3e” ist aber Eigentum der Stadt.

Entlang der Alten Gladbacher Strafie ist Stra3enbeleuchtung vorhanden.
Planung (Anlage 2.1)

Der fur die Zukunft geplante Ausbau der ForstwaldstralRe l4sst eine Uberquerung der StraRe
parallel zur Bahntrasse und eine Unterquerung der Bahn im Zuge der Straenflhrung anstre-
ben. Aber erst im Zuge der Abstimmung zur Kreuzungsbeseitigung an der Forstwaldstral3e ist
eine den Planungen anzupassende Losung fir die Promenadenfiihrung konkret zu finden.
Fraglich ist, ob die Alte Gladbacher Stral3e wegen der Hohenanpassungen der ForstwaldstralRe
fur die Promenadennutzer dann noch direkt zu erreichen ist oder ob zum Beispiel eine Zuwe-
gung zur Alten Gladbacher StraRe dann Uber Zur Alten Schmiede erfolgen muss. Ohne konkre-
te Planunterlagen lasst sich dies zum gegenwartigen Zeitpunkt jedoch nicht festlegen.

Daher wird die Fihrung der Promenade auf Grundlage des heutigen Bestands an der Forst-
waldstral’e bestimmt, aber ohne Promenadenbauten wie Unterfiihrungen, die im Falle des Aus-
baus der ForstwaldstraRe nutzlos wirden. Wohlwissend dass langfristig gesehen die planfreie
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Querung mindestens der Forstwaldstral3e anzustreben ist, wird fir die Promenade dennoch
zunéachst die plangleiche Querung von Forstwaldstrafe und Bahntrasse empfohlen, um sie tber
die Alte Gladbacher Stral3e weiterzuftihren.

Die Alte Gladbacher StraRe muss flr Anlieger auch weiterhin befahrbar sein und auch ange-
messenen Parkraum bieten. Daher ist die Promenade hier als Begegnungszone zu gestalten.
Die Fuhrung erfolgt bis zur Thyssen-Bahntrasse Uber die Alte Gladbacher Stral3e und wird dann
Richtung Norden zur Bricke Vorster Straf3e tiber einen neu gemal’ den Qualitatsanforderungen
fur die Promenade anzulegenden Weg gefiihrt, damit die Unterquerung der Bahn an der Vorster
Stral3e erfolgt.

Bewertung

Der dargestellte Ausbau des Streckenabschnitts von ForstwaldstraRe bis Bahnbriicke Vorster
Stral3e erfordert Berlcksichtigung bei den Planungen zum Ausbau der Forstwaldstrale, die
Umgestaltung des heutigen StralRenraums als Begegnungszone dber rund 1.000 m und den
Bau eines neuen Weges am Rande des heutigen Kleingartengelandes mit einer Lange von rd.
150 m. Es wird ein mittlerer Aufwand erwartet.

5.5 Abschnitt 4: Vorster StralRe - Alte Gladbacher StraRe/Rof3straf3e (900 m)

Bestand

Gemal alter Studie ist die Routenfiihrung Uber Vorster StraRe und nach Querung von Heideck-
stral3e bzw. Nauenweg Uber den 6stlichen Teil der Alte Gladbacher Stral3e vorgesehen. Damit
verlauft die Promenade zwar nicht wie gewilinscht abseits des Kfz-Verkehrs, sie bleibt aber in
diesem Streckenabschnitt alternativios.

Bei der Vorster Stral3e handelt es sich um eine fur FuRganger und Fahrradfahrer durchlassige
Sackgasse mit breitem Profil. Durchgangsverkehre des motorisierten Verkehrs sind also auszu-
schlieRen. Uber die rd. 300 m lange StralRe wird der am Ende liegende Gartenbauverein Fich-
tenbusch, die auf der Sudseite anzufindende Wohnbebauung bzw. das Mischgebiet und die
Kleingarten sowie die auf der Nordseite befindliche Gewerbeflache erschlossen. Alter Baumbe-
stand begleitet die StraRenfihrung auf der einen Seite, Strallenbeleuchtung auf der anderen
(Abbildung 6).
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Abbildung 6: Vorster StralRe

Die Kreuzung mit dem viel befahrenen Nauenweg ist lichtsignalgeregelt. Fir die Fahrradfahrer
sind bereits vorgezogene Haltelinien an Vorster und Alte Gladbacher Straf3e vorhanden.

Der 600 m lange Abschnitt der Alte Gladbacher Straf3e von Nauenweg bis RoR3stral3e ist ge-
pragt durch Wohngebiet mit hoher Bebauung, teilweise Mischgebiet und die am Ende liegende
Kurt-Tucholsky-Gesamtschule. Durch das Wohngebiet fiihrt ein Zugang zum Stadtpark Sid. Die
StraRe nimmt neben den Anliegerverkehren auch Durchgangsverkehre zur Innenstadt auf. Au-
Berdem verkehrt die Buslinie 58 in beiden Richtungen im Halbstundentakt und dient in dem Be-
reich drei Haltestellen an. Fur Verkehrsberuhigung sorgen fir den Busverkehr angepasste Kre-
felder Kissen. Beidseits sind zwischen Fahrbahn und Gehweg abschnittsweise Parkbuchten
und Bepflanzungen anzufinden. Stralenbeleuchtung ist vorhanden (Abbildung 7).

Abbildung 7: Ostteil der Alten Gladbacher Stral3e
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Plankonzept (Anlage 2.1)

Die Vorster Stralde muss fur Anlieger auch weiterhin befahrbar sein und auch angemessenen
Parkraum bieten. Dementsprechend ist die Promenade hier als Begegnungszone zu gestalten.
Dabei gilt es jedoch die Belange der Anrainerunternehmen zu beriicksichtigen.

Als Querungshilfe fur die Promenadennutzer am Nauenweg kann die vorhandene Lichtsignal-
anlage mit vorgezogenen Haltelinien fir Fahrradfahrer zundchst als ausreichend anerkannt
werden. Es sollte jedoch eine sich in den Grunzeiten auszudriickende bevorzugte Behandlung
der Promenade zumindest zu den fur Freizeitverkehre interessanten Zeiten, also an den Wo-
chenenden verfolgt werden, ohne eine Uberstauung des Nauenwegs bzw. der HeideckstralRe
zu verursachen. Bei ausreichender Annahme der Angebotes ,Promenade“ bzw. zur Férderung
der Nichtmotorisierten Verkehre im Alltagsgeschehen ist eine entsprechende Berticksichtigung
auch zu den Hauptverkehrszeiten anzustreben.

Aufgrund der vielschichtigen Anspriiche an den StralRenraum der Alte Gladbacher Straf3e und
die Nutzung durch den Linienverkehr ist die Einrichtung einer Begegnungszone nicht mdéglich.
Vielmehr muss das vorhandene Profil der StraRe nahezu beibehalten werden. Zur Hervorhe-
bung der besonderen Route flr Radverkehre ist die Einrichtung von Schutzstreifen geplant.
AulRerdem ist die Verortung der Krefelder Kissen zu tberdenken. Damit den Fahrradfahrern die
ungehinderte und gefahrlose Nutzung der plangleichen Furten neben den Kissen ermdoglicht
wird, sollte Parken in diesen Bereichen unterbunden werden. Zugeparkte Fahrradstreifen oder
aber sich 6ffnende Tiren von neben den Furten abgestellten Fahrzeugen sind nicht zu akzep-
tieren. Insgesamt kommt den gestalterischen Elementen zur Kenntlichmachung des Produktes
~,Promenade® in diesem Bereich besondere Bedeutung zu, damit die einzigartige Bedeutung
des Nichtmotorisierten Verkehrs in diesem Stra3enzug betont wird.

Bewertung

Die Fuhrung uber die Alte Gladbacher Stral3e entspricht zwar nicht dem Promenadencharakter,
der hier lediglich durch gestalterische Elemente erzeugt werden kann, ist aber alternativios. Der
Aufwand ist durch die Nutzung vorhandener Wege gering.

5.6 Abschnitt 5: Alte Gladbacher Stral3e - 6stlich Gladbacher Straf3e (650 m)
Bestand

Entsprechend der alten Studie wird in diesem Abschnitt die Moglichkeit der Routenfiihrung un-
mittelbar neben der Bahntrasse geprift. Damit verlauft die Route Uber Flachen, die derzeit nicht
zum Eigentum der Stadt gehodren (Anlage 3.1).

Die ersten rd. 200 m zwischen Alte Gladbacher Strale und TannenstralRe liegen zwischen Ge-
werbebetrieben und Bahngleisen auf dem Bahndamm. Der Bereich ist nicht frei zuganglich.
Planunterlagen weisen fur die Flache zwischen Gleisachse und Beginn privater Grundstiicke
Breiten zwischen 9 und 10 m aus.
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Das anschlieRende vorhandene Bruckenbauwerk tberspannt die Tannenstral3e auf rd. 20 m
Lange. Zwischen Briickenrand und Gleisachse stehen rd. 17,50 m zur Verfligung. Die Strecke
verlauft Uber weitere ca. 20 m auf dem der DB gehtérenden Bahndamm.

Im Anschluss folgt Uber rd. 190 m das Gelande der Islamischen Gemeinschaft Krefeld e.V. Das
Gelande ist von der Bahntrasse durch einen Zaum getrennt und wird bei gutem Wetter als Au-
Bengelande zur Moschee mit Pavillons, Gartenbestuhlung einem abgezaunten Bolzplatz ge-
nutzt. Dartber hinaus wird die Flache von einem Gebrauchtwagenhandler genutzt. Das Gelan-
de ist Uber eine Einfahrt an der Viersener Strafl3e und eine breite Rampe auf dem Privatgelande
zu erreichen (Abbildung 8).

Uber weitere rd. 30 m Lange ist Bahngelande betroffen. Auf der mit rd. 40 m den Deutschen
Ring Uberspannenden Bahnbricke lassen die Gleisanlagen keinen Platz fur die Promenade.
Die nachste Querungsmoglichkeit des Deutschen Rings liegt an der knapp 100 m entfernten
Gladbacher Stral3e.

Weitere 120 m parallel zur Bahntrasse von Deutscher Ring bis Gladbacher Stral3e erstrecken
sich Uber DB-Geléande in Hochlage. Auch die vorhandene Bahnbriicke, die die Gladbacher
Straf3e Uber rd. 30 m lUiberspannt, bietet keinen Platz fir die Promenade. Die ndchste gesicherte
Querungsmaoglichkeit befindet sich an der Kreuzung zum Deutschen Ring.

Rd. 260 Zluge pro Tag nutzen die Bahntrasse.

Abbildung 8: Gelande der Islamischen Gemeinschaft Krefeld e.V

Krefelder Promenade Seite 23/48



é spiekermann

Plankonzept (Anlage 2.2)

Die Fuhrung der Promenade auf dem Bahndamm macht eine deutliche Trennung zu den Glei-
sen erforderlich durch beispielsweise einen auf Promenadenseite zu begrinenden Zaun, der in
rd. 3,80 m Entfernung zur Gleisachse errichtet werden kann.

Zwischen Alte Gladbacher StraRe und TannenstralRe einschlie3lich Bahnbriicke tber die Tan-
nenstrafde ist die Fihrung neben der Bahn mdglich, sofern die DB ein Nutzungsrecht auf dem
Bahndamm einraumt. Die Promenade wird jedoch nicht die angestrebte Standardbreite gemarn
Gestaltungskatalog erreichen. Daflr musste die Flache bis zur Gleisachse eine Breite von ca.
12,30 m anstatt der anzufindenden 9-10 m aufweisen. Mit einem Abstand zur Gleisachse von
3,80 m, 4-5 m Breite fir einen Ful3-Radweg und jeweils 60 cm Randbereichen werden 9-10 m
Breite eingehalten.

Die Auffahrt wird durch Anlage einer rd. 140 m parallel zur Bahn verlaufenden von Podesten
unterbrochenen Rampe konzipiert, die einen Eingriff in den Bereich der heutigen Béschung und
damit die Anlage einer entsprechenden Stitzmauer voraussetzt. Der zum ,Herzstlick“ der Pro-
menade fuhrende Auffahrtbereich verschwindet so hinter den Gewerbebetrieben an der Scharf-
straBe. Um dennoch das Produkt Promenade in diesem Bereich prominent in Szene zu setzen,
sollte im Vorfeld der Rampenauffahrt auf der Alten Gladbacher Stral3e eine entsprechende
Raumgestaltung mit Betonung des Eingangsportals zur Hochlage und damit zur geplanten
Stadtterrasse vorgenommen werden.

Im weiteren Verlauf zwischen TannenstralRe und Deutscher Ring ist der Erwerb von privatem
Grund der Islamischen Gemeinschaft Krefeld e.V. bzw. die Erlangung entsprechender Nut-
zungsrechte zwingend erforderlich. Uber eine Lange von rd. 190 m ist der Erwerb eines mindes-
tens 5 m besser aber 8,50 m breiten Streifens zur Anlage der Promenade notwendig. Aul3er-
dem waren zur Optimierung der Promenadenanbindung Zufahrtsrechte tber das von der Vier-
sener Stral’e angeschlossene Gelande der Islamischen Gemeinschaft zielfihrend. Fir die Mo-
schee wirde dieses Projekt im Gegenzug, optimale Anbindung mit weitreichendem Gestal-
tungspotenzial bedeuten.

Sollte das Gelande zwischen TannenstralRe und Deutscher Ring nicht zur Verfiigung stehen,
wirde auch die Nutzung des Bahngeldndes zwischen Alte Gladbacher Straf3e und Tannenstra-
Re hinfallig. Die Fihrung misste gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr ab Alte Gladbacher Stral3e
weiterhin Uber vorhandene StralRen (Scharfstral3e-TannenstraRe-Viersener Stral3e) mit zeitrau-
benden Querungen anderer Verkehre erfolgen, um erst im Dreieck zwischen Deutscher Ring,
Gladbacher Strae und Bahn die Auffahrt zur Hochlage zu ermdglichen. Die Hochlage der
Promenade und damit das Herzstiick des Projektes wirden auf die Stadtterrasse reduziert. Das
Produkt Promenade wurde damit im Zentrum nur schwer zu vermitteln sein. Ziel muss daher die
Fuhrung der Promenade Uber das sich heute im Privatbesitz der Islamischen Gemeinschaft
befindliche Gelande sein.
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Die Fuhrung in Hochlage verlangt im weiteren Verlauf die Errichtung eines separaten Briicken-
bauwerks Uber den Deutschen Ring mit einer Nutzungsbreite von 5,50 m. Das DB-Gelande auf
dem Dreieck zwischen Deutscher Ring, Gladbacher Stralle und Bahn gewéhrt ausreichend
Platz, um die Promenade gemal Standardanspruch und eine geschwungene Auffahrtsrampe
einschliel3lich Zwischenpodesten sowie Treppenanlage anzulegen, die zu einem identitatsstif-
tenden Eingangsportal nahe der Stadtterrasse ausgebaut werden kann. Auch die anschlieBen-
de Querung der Gladbacher Stral3e erfordert ein separates Briickenbauwerk, das dann an die
Stadtterrasse anschlief3t.

Bewertung

Der dargestellte finfte Abschnitt zwischen Alte Gladbacher Stra3e und Gladbacher Stralie er-
fordert die Anlage komplett neuer Wege, setzt die Erlangung von Nutzungsrechten oder aber
den Eigentumserwerb sowohl von DB-eigenen als auch von privaten Flachen voraus und be-
dingt die Errichtung von zwei Briickenbauwerken. Die in die Planung einbezogenen Fremdfla-
chen sind in Anlage 3.1 dargestellt. Dementsprechend ist der zu erwartende Aufwand fir den
als Promenade auszubauenden Streckenabschnitt als hoch einzustufen.

5.7 Abschnitt 6: Gladbacher Stral3e - Stadtterrasse - §stlich Sidausgang Hbf (400 m)

Bestand

Der Abschnitt beginnt auf der fur den Ideenwettbewerb ,Stadtterrasse” ausgeschriebenen Fla-
che. In Jahrzehnten gewachsener Baumbestand und der als Kulturzentrum ausgebaute Sud-
bahnhof liegen auf dem der Stadt gehérenden Gelande. Mit einer Breite zwischen 20 und 35 m
erstreckt sich die Flache Uber eine Lange von rd. 180 m. Nahe der Gladbacher Stral3e ist eine
kleine Flache von knapp 5 m Breite und 15 m Lange ausgespart. Wegen eines dort stehenden
Oberleitungsmastes hat die DB diese Flache nicht an die Stadt verauf3ert (Anlage 3.1).

Die an den Sudbahnhof anschlieRende auch noch zum Wettbewerb gehérende Flache mit dem
alten Stellwerkshaus hingegen ist Eigentum der DB. Die Flache weist eine Lange von rd. 70 m
auf und die Breite verjlungt sich zur Bahnbriicke Kélner Stral3e hin, so dass der Abstand zwi-
schen Gleisachse und Briickenrand gemaR Planunterlagen nur 7,50 m betragt. Der geringste
Abstand zwischen Stellwerkgebaude und Gleisachse betragt knapp 10 m. Zwischen Stellwerk-
haus und Brickenanfang steht noch ein Oberleitungsmast.

Durch den Abriss des alten Postgebaudes ist eine neue Stitzmauer anzulegen. Vertreter von
Stadt und Bahn sind diesbeziiglich im Gesprach. In die Uberlegungen, wie die Stiitzmauer aus-
zubilden ist, flie3en die Aspekte Promenadenfilhrung mit Anschluss an die Stadtterrasse und
Vermarktung des alten Stellwerkgebaudes mit ein. Den an der Briicke Koélner Stral3e befestig-
ten Oberleitungsmast gilt es dabei zu berticksichtigen (Abbildung 9).
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Abbildung 9: Briicke Kélner Stral3e

Zwischen Kdlner StraRe und Sidausgang Hbf ist mit Beginn der Bdschung der ab letzter
Gleisachse gut 15 m breite Bahndamm anzufinden. Die drei in diesem Bereich stehenden Ober-
leitungsmasten stellen fir die Promenade kein Hindernis dar. Zwischen letzter Gleisachse und
dem Glasdach des Siidausgangs sind etwa 8,50 m Platz. Dort ist ein unmittelbar angrenzender
Oberleitungsmast verortet.

Der angrenzende Willy-Brandt-Platz wird durch Bushaltestellen und —warteplatze, Parkplatze
und Kiss-and-Ride-Spur bestimmt. Aul3erdem sind Fahrradstander und eine Packstation anzu-
finden. Der Platz ist bislang nur provisorisch angelegt, da die Nutzungen angrenzender Flachen
zum Teil noch nicht geklart sind.

Das Zugaufkommen auf der Bahntrasse betragt in diesem Abschnitt rd. 260 Ziige pro Tag.

Plankonzept (Anlage 2.2)

Die Promenade wird im Rahmen des Ideenwettbewerbs in die Stadtterrasse unter Beachtung
des vorgegebenen Standardanspruchs integriert. Die Fuhrung tber den Sidbahnhof hinaus
setzt die bei der Bahn zu erwerbenden Nutzungsrechte voraus (Anlage 3.1). Eine Engstelle wird
dabei durch die Mitnutzung der bestehenden Bahnbriicke Uber die Kolner Straf3e sein. Mit ei-
nem Abstand zur letzten Gleisachse von etwa 3,80 m, Platz fur einen Zaun und Sicherheitsab-
stand dazu von etwa 50 cm sowie etwa 20 cm Sicherheitsabstand zum Briickenrand stehen als
Nutzbreite fur Fu3gadnger und Radfahrer lediglich die geforderten 3 m Mindestbreite zu Verfi-
gung, die nur die Anlage eines gemeinsamen Ful3-Radweges im Bereich der Engstelle zulas-
sen.
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Auch 06stlich der Kolner Stral3e wird die Fihrung in Hohenlage unmittelbar neben der Bahntras-
se angestrebt, so dass keine Konflikte der Promenadennutzer mit Bussen und Parkverkehr auf
dem Willy-Brand-Platz entstehen. Hierfiir miissen Nutzungsrechte von der DB erworben werden
(Anlage 3.2). Ausreichende Flachen fir die Gestaltung der Promenade nach Standardanspruch
sind auf Bahngeléande bis zum Eingangspavillon des Hauptbahnhofes vorhanden. Die weitere
Fuhrung zwischen Gleisanlagen und Glasdach des Bahnhofeingangs erfordert hingegen eine
Reduzierung des Promenadenquerschnitts. Mit einem Zaunabstand zur letzten Gleisachse von
rd. 3,80 m, 40 cm fur Zaun mit Sicherheitsabstand und 30 cm Sicherheitsabstand zum Glas-
dach bleibt fur die Promenade eine Breite von 4 m fur einen gemeinsamen Fuf3-Radweg.

Auf dem Gelande am Sidausgang des Hauptbahnhofes ist eine Rampe mit Treppenanlage als
Auffahrt zur Promenade vorzusehen. Die genaue Lage sollte im Zuge der Uberplanung des
Willy-Brandt-Platzes bestimmt werden. Hierbei sind Vorgaben gemal ,Gestaltungskatalog Kre-
felder Promenade® zu bertcksichtigen. Als Mdglichkeiten bieten sich entweder die Flache un-
mittelbar ostlich der Kélner StralRe oder die Flache dstlich des Stiidausgangs an.

Beim Unterqueren der drei genannten Oberleitungsmasten (Abbildung 10) missen neben dem
Nutzungsrecht auch die elektromagnetische Vertraglichkeit, die Potenzialverschleppung und die
Verkehrssicherungspflicht geklart werden.

Abbildung 10: Fuhrung unter Oberleitungsmasten - Skizze
Bewertung

Der dargestellte sechste Abschnitt zwischen Gladbacher Stral3e und Studausgang Hbf bedarf
der Anlage komplett neuer Wege und setzt die Erlangung von Nutzungsrechten DB-eigener
Flachen und der DB-eigenen Briicke Uber die Kdlner Strafl3e voraus. Daruber hinaus muss die
DB der Unterquerung der Oberleitung an drei Punkten zustimmen. Die fur das Plankonzept zu
erwerbenden Fremdflachen werden in den Anlagen 3.1 und 3.2 aufgezeigt. Dementsprechend
ist der zu erwartende Aufwand fur den als Promenade auszubauenden Streckenabschnitt als
hoch einzustufen.
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5.8 Abschnitt 7: Stidausgang Hbf. - westlich OberdielBemer StrafRe (850 m)

Bestand

Ostlich des Willy-Brandt-Platzes liegt DB-Gelande (Instandhaltungswerk), das bis an die Privat-
grundstiicke mit von der Ritterstrale zugdnglicher Bebauung reicht. Die Lage der Gebaude und
Gleise auf dem Gelande ist in Anlage 3.2 dargestellt. Fir eine Fihrung auf dem DB-Gelande
am Rande der Privatgrundstiicke hat die DB der Stadt bereits Nutzungsrechte zugesichert. Die
Nutzung dieser Flache wirde dazu fuhren, dass die am Bahnhof noch Uber Stralenniveau lie-
gende Promenade Richtung Voltaplatz langsam auf Stral3enniveau gesenkt wiirde, um ca. 90 m
sudlich der Bahnbrucke auf die Siemensstral3e zu stol3en.

Siemensstrae bzw. Voltastralle gehéren zum verkehrsreichen Ringsystem der Stadt. Die
nachste gesicherte Querungsmdglichkeit steht derzeit an der Kreuzung Siemensstra-
Be/RitterstralBe zur Verfiigung. Die Bahn kreuzt planfrei Uber ein Briickenbauwerk. Durch den
geringen Abstand von rd. 5 m zwischen letzter Gleisachse und Briickenrand stehen keine Fl&-
chen fur andere Nutzungen zur Verfligung.

Ostlich der VoltastraRe schlieRt stadtisches Gelande mit Skateranlage und Pumpwerk an und
nachfolgend bebaute Privatgrundstiicke. Planungen zum Abriss bestehender Gebaude sind
derzeit nicht bekannt.

Gemal} alter Studie ist die Fihrung der Promenade neben den Gleisanlagen unter Einbezug
des der DB gehdérenden Bdschungsbereiches geplant. Eine Engstelle zeichnet sich im Bereich
des Pumpwerkes ab. Dort betragt der Abstand zwischen letzter Gleisachse und Pumpwerkge-
lande lediglich rd. 7 m, bis zum Gebaude sind es aber rd. 11 m (Abbildung 11). Mit Beginn der
Privatgrundstticke liegen zwischen 7 und 9 m Abstand zwischen letzter Gleisachse und Privat-
grundstiicken.
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Abbildung 11: Pumpwerk am Voltaplatz

Die Fuhrung neben dem Bahnkdorper ist wegen der Enge problematisch, aber fur die Durchgan-
gigkeit der Promenade unumganglich, da weder nérdlich noch sudlich der Bahngleise eine Al-
ternativroute zur Verfliigung steht. Die Ritterstral3e ist zur Promenadennutzung ganzlich unge-
eignet.

Rd. 260 Zuge pro Tag nutzen die Bahntrasse in diesem Streckenabschnitt.

Plankonzept (Anlage 2.2)

Als Ziel fir den Bau der Promenade 06stlich des Sidausgangs Hbf wird die Fiihrung Uber das
Bahngelénde derart festgelegt, dass die Promenade ohne Hoéhenverluste auf Gleisniveau un-
mittelbar neben der bestehenden Bahnbriicke an die Voltastral3e gefuhrt wird, um tber ein neu
zu bauendes Briickenbauwerk auf die andere Seite zur Skateranlage zu gelangen. Die Route
erfordert Verhandlungen mit der DB Uber ein entsprechend zu erwerbendes Nutzungsrecht und
lasst vermutlich keinen Ausbau gemaR Standardanspruch zu, verhindert aber unnétige Stei-
gungsfahrten.

Alternativ muss die Promenade Uber den Weg unmittelbar nordlich der Bebauung Ritterstrale
gefuhrt werden, fir den ja bereits Nutzungsrechte zugesagt wurden, und eine kurze Rampe zur
Bricke parallel zur Siemensstrafl3e auf DB-Gelande angelegt werden. Der angestrebte Quali-
tatsanspruch fir diese Rampe wird aufgrund der Platzverhéltnisse jedoch nicht einzuhalten
sein. Uber Nutzungsrechte fir den Bereich der anzulegenden Rampe muss mit der DB verhan-
delt werden.

Zur Querung der VoltastralBe gilt es ein neues Briickenbauwerk zu errichten, das eine Nut-
zungsbreite fur den Promenadenweg von maoglichst 5,50 m sichergestellt. Das Vorhaben gilt es
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im Rahmen des Ausbaus VoltastraRe zu berlcksichtigen. Der Abstand zum bestehenden
Bahnbriickenbauwerk sollte mit der DB abgestimmt werden.

Ostlich der VoltastraRe ist die Filhrung der Promenade neben dem Bahnkorper wegen der dor-
tigen Enge problematisch, aber alternativios. Der Ausbau gemaf Standardanspruch kann nicht
erfolgen. Machbar ist die durchgangige Entwicklung der Promenade mit etwa 5,20 m Breite un-
ter Einhaltung eines Abstandes von 3,80 m zur letzten Gleisachse, so dass beispielsweise ein
gemeinsam gefuhrter Ful3-Radweg mit einer Breite von 4 m und beidseitigem Sicherheitsab-
stand von 60 cm mdglich ist. Dazu muss neben dem zu erwerbenden Nutzungsrecht von der
DB der zum Pumpwerk gehdrende Weg auf stadtischem Gelande in die Planung mit einbezo-
gen werden. AuRerdem muss ein Streifen von etwa 2 m Breite Uber eine Lange von rd. 110 m
aus Privatbesitz erworben werden (Anlage 3.2). Die Trennung zum Gleiskdrper erfolgt durch
einen Zaun. Die Fuhrung macht die Errichtung einer Stitzmauer erforderlich. Platz zur Anlage
einer Verweilflache mit Infosdule und Banken etc. steht zwischen VoltastralBe und Pumpwerk
zur Verfugung und bietet gleichzeitig die Zufihrung zum Rampenbauwerk, das zur Skateranla-
ge wie auch zur Haltestelle der nach Diisseldorf fahrenden U76 fiihrt.

Zur Oberdie3emer StralRe wird die Promenade mit einer Steigung von héchstens 6% auf Stra-
Renniveau gesenkt.

Bewertung

Der dargestellte siebte Abschnitt zwischen Gladbacher Strafe und Stidausgang Hbf bedarf der
Anlage komplett neuer Wege, die zum Teil mit Stitzmauern zu stabilisieren sind, und setzt die
Erlangung von Nutzungsrechten DB-eigener Flachen wie auch Grunderwerb aus Privatbesitz
voraus. Alle in die Planung einbezogenen Fremdflachen sind in Anlage 3.2 dargestellt. Aul3er-
dem wird ein Brickenneubau Uber die Voltastral3e erforderlich. Der zu erwartende Aufwand fur
den als Promenade auszubauenden Streckenabschnitt ist damit als hoch einzustufen.

5.9 Abschnitt 8: OberdieRemer Stral3e - westlich DieRemer Bruch (600 m)
Bestand

Abschnitt 7 endet an der OberdieRemer Strale zwischen Wohnhaus und Bahnbriicke. Im
nachsten Streckenabschnitt gilt es, die OberdieRemer Stral3e zu queren. Das StraRenprofil wird
durch die Unterfiihrung der Bahnbriicke bestimmt, die knapp 12 m Breite vorgibt. Beidseitig sind
straRenbegleitende Radwege angelegt. Nordlich der Bahnbriicke liegt die Kulturfabrik. Ostlich
der OberdieRemer StralRe befindet sich eine durch Sperrgitter abgetrennte stadtische Flache mit
einer Breite von etwa 10 m, die an das Geldnde eines Gewerbebetriebs angrenzt und derzeit
von abgestellten Lkw genutzt wird (Abbildung 12).
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Abbildung 12:  Oberdie3emer StralRe

Dahinter folgt die zu querende Guterstralie, hinter der sich das Entwicklungsareal Guterbahnhof
bis zum DieRemer Bruch erstreckt. GemalR Bebauungsplan (Nr. 742) ist fur die Promenade ein
15 m breiter Streifen entlang der Bahntrasse zwischen Giiterstral3e und DieRemer Bruch vorge-
sehen (Abbildung 13).

Abbildung 13:  Entwicklungsareal Guterbahnhof [Quelle: Stadt Krefeld]
Plankonzept (Anlage 2.2)

Der Sichtkontakt zwischen den Promenadennutzern und den die Oberdiel3emer StralRe nutzen-
den Verkehrsteilnehmern ist durch das Briickenbauwerk und ein Wohnhaus verstellt. Daher
wird hier eine besondere Platzgestaltung erforderlich. Dabei ist zum einen die Promenade zu
betonen, um die Aufmerksamkeit der Verkehrsteilnehmer auf der Stra3e zu erhéhen. Zum an-
deren ist den Promenadennutzern die Kreuzungssituation rechtzeitig erfassbar zu machen.
Wahrend eine Aufpflasterung wegen der von 3,90 m nicht zu reduzierenden Durchfahrthéhe der
Briicke ausscheidet, ist die Anderung des Belags mdglich. Gleiches gilt fiir die GiiterstraRe.

Im Weiteren wird die Promenade in das Entwicklungsareal Giterbahnhof eingebunden und im
Zuge dieser Planungen gemal dem vorgegebenen Standardanspruch beriicksichtigt. Die Pro-
menade wird an den DieRemer Bruch in Héhenlage herangefihrt.
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Bewertung

Dieser Streckenabschnitt erfordert eine besondere Platzgestaltung an der OberdieRemer Stra-
3e bis Uber die GuterstralRe und den Einbezug in die Planungen des Entwicklungsareals Guter-
bahnhof mit neu anzulegenden Wegen. Der Erwerb von Grundeigentum oder Nutzungsrechten
ist nicht erforderlich. Es wird ein mittlerer Aufwand erwartet.

5.10 Abschnitt 9: DielRemer Bruch — Weiden (1.200 m)
Bestand

Fur die sidlichen Briicken Uber den Diel3emer Bruch liegt der DB eine Rickbaugenehmigung
vor. Die Stadt mochte die ihr angebotenen Briicken zur Nutzung fir die Promenade nicht tber-
nehmen, da die geplante Verbreiterung des DieRemer Bruchs eine kostenintensive Anderung
der Bruckenbauwerke nach sich ziehen wirde. So stellt sich die Neuanlage einer Briicke als
kostengtinstiger dar (Abbildung 14).

Abbildung 14: Dielemer Bruch

Ostlich des DieRemer Bruchs schlief3t sich das Entwicklungsareal Verschubbahnhof an. Geméan
Bebauungsplan (Abbildung 15) ist fur die Promenade ein 12 m breiter Streifen entlang des Ge-
lAndes parallel zur Bahntrasse reserviert, der sich bis Trift bzw. Weiden erstreckt und dort in
Hochlage zwischen Hauptgttergleis und Ausziehgleis endet.
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Abbildung 15:  Bebauungsplan Nr. 743 - Gewerbepark Am Verschubbahnhof
[Quelle: Stadt Krefeld]

Das Hauptgutergleis in Hochlage wird, anders als in der ersten Studie angenommen, von der
Bahn nicht aufgegeben, so dass die Promenade ab Weiden auf Stralenniveau weitergefihrt
werden muss. Fur die Planung der Promenade resultiert daraus die Schwierigkeit, dass Gleise

unter Bertcksichtigung der Topographie gekreuzt werden mussen.

Fur drei mogliche Verbindungen zwischen Verschubbahnhof und Weiden/Trift werden die o6rtli-
chen Gegebenheiten kurz erlautert (Abbildung 16).
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Abbildung 16:  Verbindungsmaoglichkeiten Verschubbahnhof — Weiden/Trift
[Kartengrundlage: Google Earth Pro]

Eine WeiterflUhrung der Promenade zwischen Hauptgitergleis und Ausziehgleis bis Weiden
(roter Pfeil) bei gleichzeitiger Absenkung auf Stral3enniveau bedeutet einen Eingriff in das Bru-
ckenbauwerk, das die beiden Gleise planfrei tber Weiden fuhrt. Daflr stehen zwischen Haupt-
gutergleis und Ausziehgleis lediglich etwa 7 m Breite zur Verfligung.

In das Ausziehgleis fahren die Guterziige beim Verlassen der Hauptstrecke Richtung Westen,
um anschlieRend das zunachst Richtung Osten und dann im Bogen zu Evonik fihrende Ne-
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bengutergleis zu nutzen. Das ,Evonik-Gleis“ wird auf Stralenniveau bis Trift heruntergefihrt.
Wird die Promenade durch Unterqueren des Ausziehgleises Richtung Trift weitergefiihrt (gelbe
Pfeile), mussen die sich anschlielende Bdschung mit Stutzmauer und das Evonik-Gleis be-
ricksichtigt werden.

Wird fur die Promenade das Unterqueren des Hauptgleises Richtung Weiden/Hochfelder Stral3e
anvisiert (blaue Pfeile), wird der Raum zwischen den Bahnbriicken in Anspruch genommen. Der
Abstand der Briicken weist in HOhe Weiden etwa 18 m Abstand auf (Abbildung 17).

™

Abbildung 17:  Blick von der Hochfelder Stral3e auf Flache zwischen Bahnbricken
Plankonzept (Anlage 2.2)

Zunachst ist die Errichtung eines neuen Briickenbauwerks Uiber den Die3emer Bruch als Ver-
bindung zwischen den Entwicklungsarealen Guterbahnhof und Verschubbahnhof erforderlich.
Hier ist eine Nutzungsbreite fir den Promenadenweg von moglichst 5,50 m zu gewahrleisten.

Durch das Geldnde Verschubbahnhof wird die Promenade in der geforderten Qualitat mit
5,50 m Wegebreite gefiuhrt. Fur begleitende Grinflachen, Verweilflachen, Infosaulen etc. blei-
ben so noch ausreichende 6,50 m. Am DieR3emer Bruch ist durch eine neu anzulegende Rampe
die Anbindung der Promenade zu gewahrleisten.

Zur Schaffung einer Verbindung zwischen Verschubbahnhof und Trift/Weiden stehen die drei
bereits oben angedeuteten Moglichkeiten an. Die Weiterfiihrung der Promenade zwischen
Hauptgutergleis und Ausziehgleis bis Weiden bei gleichzeitiger Absenkung auf Stral3enniveau
wurde wegen der nur sehr schmal ausfiihrbaren Rampe fir Promenade, den damit verbunde-
nen Eingriff in das Brickenbauwerk sowie der problematischen Anbindung an Weiden nicht
weiter verfolgt.
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Die Unterquerung des Ausziehgleises Richtung Trift und die Unterquerung des Hauptguterglei-
ses Richtung Weiden/Hochfelder StraRe sind zwar kostenseitig ahnlich einzustufen, aber die
Aspekte der nordlichen Weiterfihrung der Promenade und der Minimierung von Unannehmlich-
keiten wahrend der Bauphase beflrworten die Unterquerung des Hauptgleises. Dabei kann das
erforderliche Bauwerk aufgrund der vorhandenen Platzverhaltnisse seitlich in sehr guter Quali-
tat hergestellt werden und wahrend einer 72-Stunden-Sperrung des Hauptgttergleises einge-
schoben werden. Die durch den Bau entstehenden Behinderungen des Zugverkehrs werden so
gering gehalten. Die Promenadennutzer gelangen damit im Bereich der Hochfelder Stral3e auf
StraRenniveau und werden dann Richtung Norden zum alten Hafengleis (s. nachstes Kapitel)
gefuhrt.

Der Bahnhof Oppum kann von den Promenadennutzern entweder Uber die Hochfelder Stral3e
(Oppum Bf Std) oder tber die Werkstattenstral3e (Oppum Bf Nord) erreicht werden.

Bewertung

Dieser Streckenabschnitt erfordert ein neues Briicken- und ein Rampenbauwerk am Die3emer
Bruch und den Einbezug in die Planungen des Entwicklungsareals Verschubbahnhof mit neu
anzulegenden Wegen. Dartber hinaus wird im Bereich Weiden die Unterquerung eines Haupt-
gutergleises notwendig, der entsprechende Verhandlungen mit der DB fordert. Der Aufwand fir
diesen Streckenabschnitt ist als hoch einzustufen.

5.11 Abschnitt 10: Weiden — dstlich GlindholzstrafZe (1.100 m)
Bestand

Die Hochfelder Stral3e ist eine fur Fahrradfahrer auch in Gegenrichtung getffnete Einbahnstra-
Re mit Fahrtrichtung West, also zur Kreuzung Weiden hin. Uber Weiden fahren zwei Buslinien.
Die Linie 57 fahrt von der Herbertzstral3e kommend tGber Weiden in die Werkstattenstral3e nach
Oppum Bf Nord. In Rickrichtung verkehrt die Linie 57 von Oppum Bahnhof (Sid) tber die
Hochfelder StraRe kommend Uber Weiden Richtung HerbertzstraRe. Die Linie 47 fahrt von
Oppum Bf (Sud) uber Hochfelder StralRe und Weiden in die Werkstéattenstralie.

Um den zur Schmiedestra3e fihrenden Ful3-Radweg Kuhleshitte zu erreichen, wird der Stra-
Renzug Kuhleshitte-Werkstattenstrale gekreuzt. Der Fuf3-Radweg ist etwa 2,80 m breit und
verlauft tber rd. 50 m zwischen Schul- und Privatgelande. Das Schulgelénde ist durch eine He-
cke vom Weg getrennt. Auf dem Privatgelande befinden sich Mehrfamilienhduser mit vorgela-
gerten Griunflachen, die durch einen Zaun vom Fuf3-Radweg getrennt sind (Abbildung 18).
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Abbildung 18: FuR-Radweg Kuhleshiitte

Die Schmiedestraf3e (Abbildung 19) fuhrt zwischen Schulgebauden zur mit Umlaufgittern abge-
sicherten Schienentrasse, auf der zwei Stra3enbahngleise und das Hafengleis liegen.

Abbildung 19: Schmiedestralle

Das Hafengleis verlauft zwischen Schmiedestrale und Glindholzstra3e sudlich der Straf3en-
bahngleise. Buddestral’e, Maybachstrale und Glindholzstral’e werden niveaugleich gekreuzt.
Uber die BuddestraRe verkehrt die Buslinie 47. Bis zur BuddestraBe befindet sich auf der Siid-
seite neben dem Hafengleis ein asphaltierter FuR-Radweg, der abschnittsweise durch ein Gitter
abgetrennt ist. Ab BuddestraRe verschwenkt der Ful3-Radweg auf die Nordseite neben die
StralRenbahngleise (Abbildung 20).
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Abbildung 20:  Schienentrasse zwischen SchmiedestraRe und Glindholzstralie

Die Hafenbahntrasse bietet durchgéngig rd. 5 m Breite. Die parallel verlaufenden Ful3-Radwege
messen zwischen 2,50 m und 3 m. Uber eine Léange von 150 m zwischen BuddestraRe und
Maybachstraf3e wird der Ful3-Radweg von einem rd. 5 m breiten Grinstreifen mit Baumbestand
begleitet.

Plankonzept (Anlage 2.2)

Vom Verschubbahnhof kommen die Promenadennutzer die Rampe zwischen den Briicken her-
unter senkrecht auf Weiden zu. Sichtkontakt mit den Stralenzug Weiden nutzenden Verkehrs-
teilnehmern ist aufgrund der Briickenbauwerke nicht gegeben. Dies impliziert besondere Si-
cherheitsvorkehrungen. Einerseits missen die Promenadennutzer zum Stoppen gezwungen
werden, um sich eine Ubersicht iber das Verkehrsgeschehen verschaffen zu kénnen. Kfz-,
Rad- und FuRgangerverkehr auf Weiden missen von den Promenadennutzern beachtet wer-
den. Andererseits muss der Verkehr auf Weiden den Promenadennutzern besondere Beach-
tung schenken, fiir die eine sichere und komfortable Verbindung zum Fu3-Radweg Kuhleshitte
geschaffen werden muss. Daher muss dem Bereich zwischen Hochfelder Stral3e und Ful3-
Radweg Kuhleshiitte eine besondere Platzgestaltung zukommen. Hierbei sind die Belange des
Buslinienverkehrs zu beachten.

Der Ful3-Radweg Kuhleshutte wird Gber rd. 50 m zur Engstelle. Mit 2,80 m Breite wird der Min-
destanforderung nicht nachgekommen, was aber in Abwagung mit einem sonst erforderlichen
Umweg uber die StraRen Kuhleshiitte und Sandberg als kleineres Ubel akzeptiert wird.

Die SchmiedestraRe muss als Begegnungszone gemafd den Anspriichen der Promenade ge-
staltet werden.

Fur den Bereich zwischen Schmiede- und BuddestralRe wird die Promenade auf der Flache des
heutigen Hafengleises und des angrenzenden Fuf3-Radweges entwickelt. Damit stehen ausrei-
chend Flachen zur Verfiigung, um eine durchgehende Wegebreite von 5,50 m sicherzustellen.
Zwischen BuddestraRe und Glindholzstrae werden Radfahrer und Ful3ganger zur Ausschop-
fung des Profils getrennt. Wahrend die Radfahrer Gber das umzugestaltende Hafengleis mit
durchgéngig 3 m Wegebreite zuzlglich Grin- bzw. Sicherheitsstreifen gefuhrt werden, werden
die FuRganger dann den auf der Nordseite der StralRenbahn vorhandenen Ful3-Radweg nutzen,
der heute schon bis zur Maybachstral3e von grof3zuigig angelegten Griinflachen begleitetet wird.
Ab MaybachstralRe stehen dem Fuf3géngerverkehr nur noch etwa 2,30 m Weg ohne begleiten-
den Grunstreifen zur Verfligung.
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Die Trennung der Promenade zur Stralenbahn muss Uber die gesamte Lange von Schmiede-
stralRe bis Glindholzstral3e (rd. 800 m) fur die Promenadennutzer eindeutig erkennbar sein, um
Konflikten vorzubeugen.

Die Querungen von Buddestrafl3e, Maybachstral3e und Glindholzstrafl3e sind wegen der angren-
zenden Stral3enbahniibergange nicht vorfahrtsberechtigt auszuschildern bzw. aufgepflastert zu
Uberflihren, da sonst unter Umstanden Kfz-Verkehre zur Gewahrung der Vorfahrt auf der Stra-
Renbahntrasse zum Stehen k&dmen. Dennoch sollten diese Bereiche besonders gestaltet wer-
den, um die Promenade in die Wahrnehmung der tbrigen Verkehrsteilnehmer zu riicken und so
die Sicherheit zu verbessern.

Fur die Nutzung des Hafengleises miissen von der Hafen Krefeld GmbH & Co KG Nutzungs-
rechte erworben werden oder aber Grunderwerb erfolgen.

Bewertung

Dieser Streckenabschnitt erfordert eine besondere Platzgestaltung zwischen Weiden und dem
FuR-Radweg Kuhleshiitte. Uber rd. 800 m Hafengleis muss die Promenade neu angelegt wer-
den. Fur die Fu3ganger kann uber rd. 350 m auf vorhandene Wege zurlickgegriffen werden.
Der Erwerb von Grundeigentum oder Nutzungsrechten ist fiir 800 m Hafengleis erforderlich.
Bruckenbauwerke oder Rampen etc. werden nicht notwendig. Es wird ein mittlerer Aufwand
erwartet.

5.12 Abschnitt 11: Glindholzstral3e - siidlich Rheinbabenstraf3e (1.000 m)
Bestand

Uber die gesamte Lange des Abschnittes erstreckt sich das derzeit ungenutzte Hafengleis mit
etwa 4,60 m Trassenbreite. Gut 400 m des Hafengleises verlaufen parallel zur Stral3en-
bahntrasse. Dann weichen die Strallenbahngleise nach Norden zur Stral3e Hausbend ab, wah-
rend die Hafenbahntrasse weiter geradeaus durch die Griinanlage verlauft, Autobahn- und
Bahnbriicke unterquert, um zur Kreuzung RheinbabenstralRe / Ossumer Stral3e zu gelangen.

Ab GlindholzstraRe verlauft parallel ein nicht asphaltierter FuRweg sudlich der Bahntrasse zum
und durch den Cronpark tber eine Lange von rd. 750 m mit einer Breite von rd. 3,20 m (Abbil-
dung 21).
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Abbildung 21: Cronpark

Plankonzept (Anlage 2.2)

Der Promenadenverlauf wird tber das alte Hafengleis neben der StralRenbahntrasse unter Ein-
bezug des parallel zur Gleistrasse verlaufenden Crénparks geplant. Radfahrer und Ful3ganger
werden in diesem Abschnitt weitgehend getrennt gefiihrt. Wahrend fir die Radfahrer ein durch-
gangig mindestens 3 m breiter, asphaltierter Weg zuztiiglich Grinstreifen und Sicherheitsab-
stédnde auf der Hafengleistrasse neu angelegt wird, werden die Ful3ganger tber einen parallel
dazu verlaufenden, 3,20 m breiten, nicht asphaltierten Weg durch den Crénpark gefihrt, bis sie
nach rd. 750 m wieder auf die Bahntrasse stof3en, um dann gemeinsam mit den Fahrradfahrern
Uber die Hafengleistrasse bis Hausbend gefihrt werden. Durch Einbezug an die Bahntrasse
angrenzender Griunflache ist eine Wegebreite von 5,50 m gemaf Standardanspruch durchzu-
setzen.

Bewertung

Die Stadt muss fir diesen wie auch den vorangegangenen Streckenabschnitt in Verhandlung
mit der Hafen Krefeld GmbH & Co KG treten. Der Weg Uber die Bahntrasse ist zwar neu anzu-
legen, aber teure Briickenbauwerke etc. werden nicht erforderlich. Fir die FuRganger kann
weitgehend auf vorhandene Wege zurlckgegriffen werden. Grinanlagen sind vorhanden. Somit
wird ein mittlerer Aufwand erwartet.
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5.13 Abschnitt 12: Rheinbabenstralle — Beginn Kdnigsberger StralRe (500 m)
Bestand

Am Beginn des Streckenabschnitts liegt der Bahnhof Linn in etwa 200 m Luftlinienentfernung.
Die Strecke fiihrt Uber Rheinbabenstrale und Hafenstralle am historischen Altstadtkern Linn
mit seiner Burg, dem Niederrhein- und dem Textilmuseum vorbei und bietet durch ein breites
StralRenraumprofil allen Verkehrsarten separate Flachen. Die Richtungsfahrbahnen des Kfz-
Verkehrs sind durch die StralRenbahntrasse in Mittellage getrennt. Die StraRenbahnlinie 44 und
die Buslinie 47 dienen im Abstand von knapp 300 m die beiden Haltestellen Linn Bf und Burg
Linn an. Beidseitiges Schragparken auf der Rheinbabenstral3e und Langsparken auf der Hafen-
stralRe bieten Parkraum im Zulauf auf Burg Linn und Niederrheinmuseum. Fir den Nichtmotori-
sierten Verkehr werden richtungsgetrennt und stral3enbegleitend getrennte Rad- und Fulwege
angeboten. An den Knoten Rheinbabenstralle / Ossumer Strale und Rheinbabenstralle /
Hafenstral3e wird das Verkehrsgeschehen durch Lichtsignalanlagen gesichert (Abbildung 22).

Abbildung 22: Rheinbabenstralle / Ossumer Stral3e

Plankonzept (Anlage 2.3)

Fir die verkehrsreiche Stral3e, die allen Verkehrsarten gerecht werden muss, bietet es sich an,
die fur den nichtmotorisierten Verkehr bestehenden richtungsgetrennten Wege beidseits der
StralRe fur die Promenadenfihrung zu nutzen und durch gestalterische Elemente im Design der
Promenade in Szene zu setzen. Besondere Bedeutung kommt den Verknipfungspunkten an
Ossumer StraBe und Konigsberger StraRe zu. Der Ubergang vom Hafengleis aus Richtung
Oppum zur RheinbabenstralRe sowie in Gegenrichtung muss durchgangig, selbsterklarend und
pragnant gestaltet werden. Dies gilt auch fur den Ubergang zwischen HafenstraRe und Konigs-
berger StralRe. Die Wegweisung muss unmissverstandlich und fur die Promenadennutzer
schnell erfassbar sein. Neben den Hinweisen auf die Wegefluhrung der Promenade selbst geho-
ren auch Verweise auf den Bahnhof Linn sowie Burg und Museen dazu.
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Bewertung

In diesem kurzen Abschnitt werden vorhandene richtungsgetrennte Wege genutzt, die durch
gestalterische sowie wegweisende Elemente erganzt werden. Anfang und Ende des Strecken-
abschnitts erfordern umfangreichere Platzgestaltungen. Insgesamt stellt dieser Streckenab-
schnitt zunachst lediglich eine erforderliche Verbindung zwischen Promenadenabschnitten ohne
eigenen bestechenden Promenadencharakter dar, sollte aber als Chance fir die direkte Anbin-
dung des historischen Stadtkerns Linn an die Freizeitachse erkannt werden. Der Aufwand zur
Verwirklichung des Streckenabschnitts ist als gering einzustufen.

5.14 Abschnitt 13: Beginn Kdnigsberger StralRe - ndrdlich Berliner Straf3e (1.400 m)
Bestand

An der Konigsberger Stral3e sind Wohn-, Misch- und Gewerbegebiete sowie der Friedhof Linn
angesiedelt. Sie bietet ein grof3ztgiges Profil mit beidseitig breit angelegten Flachen neben der
Fahrbahn. Bis zum Friedhof sind gemeinsame Ful3-Radwege, dariber hinaus farblich getrenn-
ten Rad- und FuRBwege zu finden. AuRerdem sind Grinflichen mit Baumbestand, zum Tell
Parkplatze und drei Haltestellen im Profil angelegt. Bis zur ndrdlichen Carl-Sonnenschein-
StralRe stehen fur diese Flachen auf der Nordwestseite zwischen rd. 5 und 8 m Breite und auf
der Sudostseite sogar bis zu 10 m zur Verfigung. Ab dort sind im Zulauf zur Unterquerung der
Berliner StralRe beidseits etwa 4,40 m fir farblich getrennte FuR-Radwege und 1,80 m Grin-
streifen angelegt (Abbildung 23).

Abbildung 23:  Kdnigsberger StralRe

Auf der Nordwestseite unterbrechen funf, auf der anderen Seite vier Seitenstraf3en die Ful3- und
Radwege. AuBerdem sind diverse Zufahrten zur Bebauung sowie zum Friedhof vorhanden. Die
Radwegefurten werden farblich markiert Uber die einmindenden Seitenstral3en gefihrt, an
HammerstralRe (Friedhof) und RathenaustraRe sogar mit Aufpflasterung.

Die Buslinie 59 dient in diesem Abschnitt die drei Haltestellen Linn Friedhof, Carl-
Sonnenschein-Strafle und Am Plansken an.
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Plankonzept (Anlage 2.3)

Im Zuge der Konigsberger StraRe wird die Promenade parallel zum Kfz-Verkehr gefuhrt. Das
StraRenraumprofil bietet ausreichendes Potenzial zur Anlage der Promenadenfihrung mit an-
sprechenden Breiten.

Eine sehr kostengiinstige Losung fir die Anlage der Promenade wére, die bestehenden Wege
mit richtungsgetrennter Filhrung zu nutzen und lediglich gestalterische Elemente zur ldentitats-
stiftung zu ergéanzen.

Eine kompakte Anlage der Promenade ohne trennende StralRe kommt aber dem Charakter der
Promenade und damit dem Wiedererkennungswert naher. Daflir muss die heute schon breitere
Sidostseite mit einem durchgehend 5,50 m breiten Weg zuziglich Grin- und Verweilflachen
ausgebaut werden. Alle Furten Uber SeitenstraRen und Grundstiickszufahrten sind aufzupflas-
tern, um ein sicheres, komfortables und zligiges Vorankommen auf der Promenade zu gewahr-
leisten. Um die bestmogliche Losung zu erzielen, muss zur Breitenoptimierung die Nordwestsei-
te geschmalert werden und die Fahrbahnachse versetzt. Dies bedeutet aber einen hohen Kos-
tenaufwand, der in Zeiten knapper Kassen kaum durchsetzbar ist.

Im Hinblick auf die Weiterfihrung im Abschnitt 14 sind die Promenadennutzer an der nérdlichen
Einmindung der Carl-Sonnenschein-Stral3e auf die Nordwestseite zu fihren. Hierzu bedarf es
einer unverkennbaren Gestaltung der Querung Uber die Konigsberger Stralie. Mit einer Wege-
breite von 5,50 m plus 70 cm Grinstreifen erfolgt das Unterqueren der Berliner Stral3e auf vor-
handenem, aber durch Reduzierung des heutigen Grinstreifens zu verbreiterndem Weg.

Bewertung

Die Entwicklung der Promenade im Straf3enraum der Konigsberger Strafl3e ist problemlos
machbar. Grunderwerb wird nicht erforderlich. Im Planungsprozess ist zwischen Maximierung
des Qualitatsanspruchs an die Promenade und Minimierung der damit verbundenen Investitio-
nen abzuwagen. Die reine Machbarkeit ist schon mit geringem Aufwand moglich.

5.15 Abschnitt 14: Berliner Str. - dstlich FuRgangertunnel Rundweg (900 m)
Bestand

Nordlich der Berliner Stral3e liegt eine grol3ziigige, unbeleuchtete Grunflache, die von der Ko-
nigsberger Stral3e bis zum Rundweg reicht. Gegenlber der Unterquerung Kénigsberger Stral3e
liegt diese Flache leicht erhdht und ist derzeit tUber einen Trampelpfad zu erreichen. Von der
Konigsberger Stralle Richtung Westen ist Uber rd. 300 m Lange zunéchst eine Wiese mit
Randbewuchs in einer Breite von Uber 30 m gelegen. Es folgt ein etwa 10 m breiter ,waldarti-
ger“ Streifen Uber eine Lange von knapp 100 m entlang des Grundstiicks vom Wohnheim St.
Peter. Dahinter folgt eine knapp 15 m breite Flache mit unbefestigtem Weg, die von der an-
grenzenden nérdlich gelegenen Wiese durch dichten Bewuchs getrennt ist (Abbildung 24).
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Abbildung 24:  Grunzug nordlich der Berliner Stral3e

In diesem Bereich ist im Rahmen des sudlich der Berliner Stral3e geplanten TTK die Anlage
einer Larmschutzwand geplant.

Im Weiteren fuhren rd. 3,50 m breite, nicht asphaltierte Wege durch den Park zum Rundweg,
zunachst zwischen Wiesen, dann zwischen Sportplatz und Hundeschule. Auf dem letzten Stiick
lassen alte Baumbestande eine Erweiterung des Weges nicht zu.

Der Rundweg ist asphaltiert. Parkende Pkw der Besucher von Sportplatz und Hundesschule
stehen am Rand. Nach knapp 80 m ist der unter den Gleisen auf die andere Seite der
Bahntrasse fuhrende FuRgangertunnel erreicht.

Plankonzept (Anlage 2.3)

Von der Konigsberger Stral3e wird die Promenade mit leichter Steigung tber den parallel zur
Berliner StraRe verlaufenden Griinstreifen mit neu anzulegenden Wegen gefihrt. Die Ortlichkei-
ten lassen den Ausbau gemafR Standardanspruch zu. Nach dem heutigen Bestand wére dies
auch im Bereich des Wohnheims St. Peter moglich. Nach Errichtung der geplanten Larm-
schutzwand wird aber fir die Realisierbarkeit der Promenade ein Grundstuckstausch erforder-
lich (Anlage 3.3).

Damit missen Uber rd. 600 m neue Wege angelegt werden. Im Weiteren wird bis zum Tunnel
auf vorhandene Wege zugegriffen, die allerdings zum Teil verbreitert, asphaltiert und beleuchtet
werden mussen. Die im Bereich zwischen Sportplatz und Hundeschule anzufindenden punktu-
ellen Engstellen wegen alten Baumbestands sind akzeptabel.

Bewertung

Die Promenade kann in die vorhandenen Grinflachen gemal Standardanspruch (mit punktuel-
len Engstellen am Sportplatz wegen alten Baumbestands) eingebettet werden. Dafir sind
Uberwiegend neue Wege anzulegen. Damit wird zum Ausbau der Promenade ein mittlerer Auf-
wand erforderlich.
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5.16 Abschnitt 15: FuRgangertunnel Rundweg - sidlich Am Réttgen (900 m)
Bestand

Vom Rundweg fiihrt ein schmaler etwa 50 m langer Fuligéngertunnel mit bogenférmigem
Lichtraumprofil unter den Gleisen auf die westliche Seite der Bahntrasse. Auf halber Strecke
sorgt eine seitlich montierte Lichtquelle fur eine Minimalbeleuchtung in den Nachtstunden. Der
Tunnel weist eine Sohlenbreite von rd. 3,40 m auf. Die bogenférmige Decke ist zwischen etwa
1,20 m und 2,30 m hoch. Der Tunnel ist Uber eine Treppe mit Schieberampe fir Kinderwagen
und Fahrrader zu erreichen. Daran schlief3t ein rd. 150 m langer und rd. 3,20 m breiter, nicht
asphaltierter, unbeleuchteter Weg an, der bis an die ErschlieRungsstralie fur die Kleingartenan-
lagen reicht. Die etwa 300 m lange beleuchtete ErschlieBungsstral3e ist zum Teil asphaltiert,
zum Teil gepflastert mit am Rand parkenden Pkw und fiihrt bis zum Knotenpunkt Alte Krefelder
Stral3e / Lange Straf3e. Im Bereich des Knotenpunktes befinden sich eine Skateranlage und
Fahrradabstellanlagen. (Abbildung 25).

Abbildung 25:  Treppe FuRRgangertunnel und Weg bis Lange Stral3e

Der vielbefahrene Knotenpunkt Lange StralRe / Alte Krefelder Straf3e ist lichtsignalgeregelt. Fur-
ten fUr FuRganger und Fahrradfahrer sind vorhanden. Auf der Lange Strafl3e fuhrt ein rd. 400 m
langer getrennter Rad- und FuBweg bis zum Am Réttgen. Der zwischen Strae und Radweg
gelegene Grinstreifen weist alten Baumbestand auf. Entlang des Gehwegs verlauft eine breite
Grunflache, die Eigentum der DB ist (Abbildung 26).

Abbildung 26: Lange Stral3e
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Plankonzept (Anlage 2.3)

Das Lichtraumprofil des unter der Bahntrasse filhrenden Tunnels muss auf 5,50 m Breite und
Uber die gesamte Breite auf 3 m Hohe erweitert werden. Der Treppenbereich ist durch Rampen
gemalR Standardanspruch zu ersetzen. AuRerdem ist eine gleichmafige Ausleuchtung des
Tunnels sowie des Rampenbereichs zu gewdahrleisten.

Nachfolgend ist der vorhandene Weg tber 150 m zu erweitern, zu asphaltieren und zu beleuch-
ten, um einen eigensténdig gefihrten Promenadenabschnitt gemal Standardanspruch zu ver-
wirklichen. Der sich anschlieRende 300 m lange Weg entlang der Kleingarten ist als Begeg-
nungszone zu gestalten. Uber die Alte Krefelder StraRe wird die Promenade im Zuge der vor-
handenen Lichtsignalanlage gefuhrt. Dabei ist besonderes Augenmerk auf eine sich selbst er-
klarende Routenfiihrung zu legen, um Orientierungsprobleme am Knotenpunkt zu verhindern.
Die Weiterflhrung der Promenade auf der anderen Stral3enseite ist gut sichtbar zu machen.

Im Weiteren wird die Promenade unter Einbezug der DB-eigenen Flache entlang der Lange
Stralle gemald Standardanspruch entwickelt. Dies erfordert die Anlage neuer Wege Uber eine
Lange von 400 m und den Grundstickskauf oder den Erwerb des Nutzungsrechts der DB-
Flache.

Bewertung

Fur die Anlage der Promenade wird durch den Ausbau des FuR3gangertunnels, die Neuanlage
von Wegen uber rd. 400 m, den Aus- und Umbau vorhandener Wege Uber rd. 450 m und den
Erwerb von Grundeigentum bzw. Nutzungsrechten ein mittlerer Aufwand entstehen.

5.17 Abschnitt 16: Am Roéttgen - Bf. Uerdingen (350 m)
Bestand

Die Verkehre am Knotenpunkt Lange Stral3e / Am Rottgen werden durch eine Lichtsignalanlage
geregelt. Fir Radfahrer ist eine separate Anzeige installiert. Ein gemeinsamer rd. 3,50 m breiter
Fu3-Radweg fihrt von dort Uber rd. 350 m bis zur Westseite des Uerdinger Bahnhofs. Die Stra-
Re liegt unmittelbar daneben. Auf der Ostseite befindet sich der DB-eigene, zum Teil mit Stitz-
mauern abgesicherte Béschungsbereich zur Bahntrasse.

Abbildung 27:  Lange Stral3e
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Plankonzept (Anlage 2.3)

Der vorhandene Ful3-Radweg stellt sich als nicht weiter ausbaubar dar und ist mit den gegebe-
nen Mal3en als Engstellenbereich anzusehen. Die Strecke ist alternativios und muss deshalb in
die Promenade einbezogen werden. Dazu muss der Weg flr die Promenadennutzer in beiden
Richtungen freigegeben werden.

Zur Entscharfung sollte versucht werden, von der DB ein Nutzungsrecht zu erlangen, damit in
den punktuell nutzbaren Bdschungsbereich Verweilflachen mit Infoséulen, Banken etc. zur Ge-
staltung des Promenadenabschnitts errichtet werden kénnen (Anlage 3.4). Dartber hinaus soll-
te am Bahnhof das Eingangsportal zur Promenade durch besondere gestalterische Elemente in
Szene gesetzt werden.

Bewertung

Wenig zufriedenstellend ist die Tatsache, dass ausgerechnet der Beginn bzw. das Ende der
Promenade ,Engstellencharakter aufweist. Der Aufwand zum Einbezug dieses Streckenab-
schnitts in die Promenade ist als gering einzustufen.
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6 ZUSAMMENFASSUNG

Die Krefelder Promenade ist als von Westen nach Osten durchgéngig zu fihrende Freizeitach-
se entlang der Bahntrasse Monchengladbach — Krefeld — Duisburg fir alle nichtmotorisierten
Verkehrsteilnehmer einschlieRlich Pedelecs zu entwickeln. Mit dem Ziel, ein innovatives, identi-
tatsstiftendes Markenzeichen zu konzipieren, werden einheitliche Qualitatsstandards definiert.

Die einzuhaltenden Gestaltungsprinzipien sind in einem Gestaltungskatalog zusammengefasst
und nach Standard- und Mindestanspruch differenziert. Hiernach wird als Standardanspruch die
Anlage eines mdglichst durchgéngigen, abseits des Kfz-Verkehrs verlaufenden durch farbliche
Markierung getrennten Fuf3- und Radweges mit einer Breite von 5,50 m (3 m Radweg und
2,50 m FuRBweg) angestrebt, der mit einer glatten, witterungsunabhangigen Oberflache, einer in
das vorhandene System integrierten Wegweisung sowie Moblierung und Beleuchtung im ein-
heitlichen pragnanten Design ausgestattet wird.

Gemal aktualisiertem Plankonzept erstreckt sich die Krefelder Promenade Uber etwa 14,5 km
vom Bf Forsthaus bis zum Bf Uerdingen und verlauft im zentralen Bereich in Hochlage. Die
Route ist in 16 Abschnitte mit mdglichst in sich geschlossenen Streckencharakteristika unter-
teilt.

Im landwirtschaftlich geprégten Westen verlduft die Promenade zwischen Bf Forsthaus und
ForstwaldstraRe (Abschnitte 1 und 2) tber rd. 2,5 km weitgehend unabhangig vom Kfz-Verkehr
gefiihrte Wege unmittelbar neben der Bahntrasse. Die Ortlichkeiten der nachsten beiden Ab-
schnitte 3 und 4 zwischen ForstwaldstralBe und Beginn der Hochlage an der RofRstraf3e erlau-
ben nur die Routenfuihrung im Straf3enraumprofil von Vorster und Alte Gladbacher Stral3e tUber
rd. 2 km Lange.

Danach beginnt der zentrale, in Hochlage neben der Bahn und unabh&angig vom Kfz-Verkehr
gefuhrte Bereich, in den die Stadtterrasse Uber dem Sitidbahnhof als besonderes Highlight ein-
gebettet ist. Aullerdem werden Hauptbahnhof, Skateranlage am Voltaplatz und Kulturfabrik
unmittelbar an die Promenade angeschlossen. Im Weiteren wird die Promenade in die Entwick-
lungsareale Giterbahnhof und Verschubbahnhof einbezogen, um anschlieRend auf Stral3enni-
veau heruntergefuihrt Gber Weiden, Kuhleshiitte und Schmiedestrafl3e zum parallel zur Stral3en-
bahnlinie verlaufenden ungenutzten Hafengleis zu gelangen. Im Bereich Weiden / Kuhleshitte
wird eine Abzweigmadglichkeit zum Bahnhof Oppum, Schonwasserpark und Botanischen Garten
angeboten. Von der Schmiedestral3e werden die Promenadennutzer bis zum Knoten Rheinba-
benstralle / Ossumer Stral3e unter Einbezug angrenzender Ful3-Radwege und des Cron-Parks
Uber das Hafengleis gefiihrt. Die beschriebenen Abschnitte 5 bis 11 erlauben die weitgehend
vom Kfz-Verkehr unabhangige Fiihrung der Promenade (iber fast 6 km Lange.

Ab Ossumer Stral3e verlauft die Route parallel zum Kfz-Verkehr mit knapp 2 km Lange Uber
RheinbabenstralRe, Hafenstral3e und Konigsberger Strafl3e bis nordlich der Berliner Strale (Ab-
schnitte 12 und 13). Rheinbaben- und Hafenstral3e bieten zwar kaum Ausbaupotenzial flr die
Promenade, stellen aber die fur die Durchgéngigkeit der Route notwendige Verbindung dar und
bieten eine Abzweigmoglichkeit zum Bahnhof Linn sowie die direkte Anbindung der Linner
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Burg, des Niederrhein- wie auch des Textiimuseums. Die Konigsberger Stral3e hingegen stellt
ausreichendes Potenzial zur Entwicklung der Promenade gemaf3 Standardanspruch bereit.

Zwischen Konigsberger Strae und Rundweg wird noch einmal eine Fihrung unabhangig vom
Kfz-Verkehr Uber knapp 1 km Lange unter Einbezug einer Grunflachenanlage angeboten. Die
weitere Route fihrt Gber gut 1 km Lange mit bzw. parallel zum Kfz-Verkehr bis zum Bahnhof
Uerdingen.

Insgesamt werden rd. 65 % der Strecke stral3enunabhéngig, abseits des Kfz-Verkehrs gefiihrt.
Der fur jeden Abschnitt entstehende Aufwand ist mit ,gering“ bis ,hoch* abgeschatzt. Die Reali-
sierung setzt in einigen Abschnitten den Einbezug von Fremdflachen voraus. Hiervon sind ins-
besondere DB-Flachen und das besagte Hafengleis der Hafen Krefeld GmbH betroffen. Dar-
Uber hinaus wird an drei Punkten privates Eigentum bendtigt. Erstens wird der Erwerb einer
mindestens 5 m, besser aber 8,50 m breiten und rd. 190 m langen, unbebauten Flache erfor-
derlich, die sich im Besitz der Islamischen Gemeinschaft Krefeld e.V. befindet (Abschnitt 5).
Zweitens wird der Erwerb einer etwa 2 m breiten und 110 m langen privaten, unbebauten Fla-
che im Bereich zwischen Pumpwerk Voltaplatz und OberdieRemer Strale notwendig (Ab-
schnitt 7). Und drittens ist nach Bau der Larmschutzwand zum TTK nérdlich der Berliner StralRe
der Grundstuckstausch zwischen einer stadtischen und einer privaten Grinflache von 10 bis
15 m Breite und rd. 100 m Lange am Wohnheim St. Peter zu benennen (Abschnitt 14).
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Abbildung 28: Bewertung des entstehenden Aufwands - Gesamtstrecke

Der Bau der Krefelder Promenade stellt sich als zwar gegentiber der Startstudie modifiziertes,
aber immer noch machbares Projekt dar, das jedoch abhangig ist vom Erwerb von Nutzungs-
rechten und Grundeigentum.
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