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1. Einleitung

Von der Stadt Krefeld wurde beauftragt, den Verkehrssektor erganzend zur BISKO-Methodik, die eine
territoriale Bilanzierung vorsieht, auch verursacherbilanziert zu bilanzieren.

Territorialprinzip Verursacherprinzip

Stadtgrenze =
Bilanzierungsgrenze

— bilanzierte Wege
nicht bilanzierte Wege

Abbildung 1 Unterschiede in der Bilanzierung nach dem Territorialprinzip und dem Verursacherprinzip

Bei der Bilanzierung nach dem Verursacherprinzip werden nicht die Energieverbrdauchen des Strallen-
und Schienengebunden Verkehrs und des Rheinschiffsverkehrs in den Gemarkungen der Stadt
Krefeld, sondern die von den Privathaushalten sowie von Industrie und
Gewerbe/Handel/Dienstleistungen induzierten Verkehrsstréme, also auch tberortliche Verkehre und
Flugverkehr, beriicksichtigt.

Fir die Betrachtung wird der Fokus auf die Bilanzjahre 2017-2022 gelegt. Gegenliber den im Bericht
zu KrefeldKlima2030 veroffentlichten Zahlen ergeben sich Abweichungen, die durch Aktualisierungen
der Rechenmodelle und Basisdaten im Bilanzierungstool EcoRegion begriindet sind. Auf diese
Aktualisierungen haben die Nutzer des Bilanzierungstools keinen Einfluss und sie kdnnen sich auch
auf zurilickliegende Jahre beziehen.

Die Daten im Bilanzierungstool fiir 2021 hinterlegten kénnen sich daher noch durch kommende
Aktualisierungen des Onlinetools verandern. Die Daten fiir das Jahr 2022 sind gemaR Informationen
von EcoSpeed (als Anbieter des Bilanzierungstools) vorlaufig.

2. Energieverbrauch

Weiterer Verkehr umfasst Land- und Fortwirtschaft, Militar und sonstiges (Baumaschinen,
Gartenmaschinen und andere motorisierte Gerate).

Die Auswirkungen von Corona sind ab 2020 in beiden Modellen zu sehen. Den grofSten Anteil macht
in beiden Modellen der motorisierte Individualverkehr aus, darauf folgt der StraBengiterverkehr.
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Energieverbrauch nach Verkehrstragern in Krefeld -
verursacherbilanziert
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2017 2018 2019 2020 2021 2022
H Weiterer Verkehr 103 97 99 105 104 103
B StraRenguterverkehr 585 523 521 516 496 493
m Schiff 17 19 17 15 15 15
H Schienenpersonenverkehr 26 26 26 24 26 26
Schienenglterverkehr 14 14 14 12 13 13
m Offentlicher Personennahverkehr 40 40 40 32 34 34
H Motorisierter Individualverkehr 1.132 1.214 1.221 1.045 1.034 1.034
H Flug 22 23 23 10 8 8
Summe 1.940 1.955 1.960 1.759 1.729 1.725
Abbildung 2 Energieverbrauch nach Verkehrstragern fir Krefeld verursacherbilanziert von 2017 bis 2022
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Energieverbrauch nach Verkehrstragern in Krefeld - territorial
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2017 2018
H Weiterer Verkehr 0 0
B StraRenguterverkehr 258 264
m Schiff 12 11
H Schienenpersonenverkehr 12 12
Schienenglterverkehr 15 15
m Offentlicher Personennahverkehr 18 18
H Motorisierter Individualverkehr 655 646
M Flug 0 0
Summe 971 966

Abbildung 3 Energieverbrauch nach Verkehrstragern in Krefeld territorial von 2017 bis 2022
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Ahnlich wie bei der Verteilung der Verkehrstrager ist die Verteilung nach Energietrdgern in beiden

Modellen dhnlich. Den gréRten Anteil macht Diesel gefolgt von Benzin aus.
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Energieverbrauch nach Energietragern in Krefeld -
verursacherbilanziert
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2017 2018 2019 2020 2021 2022
Strom 34 34 35 34 38 38
M Kerosin 24 24 25 11 9 9
M Flissiggas 14 14 13 10 10 10
M Erdgas 2 2 2 2 2 2
H Diesel 1.223 1.186 1.184 1.056 1.045 1.041
Biogase 1 1 1 1 1 1
" Biodiesel 64 68 66 86 71 71
m Biobenzin 23 27 26 24 25 25
H Benzin 556 600 608 534 528 528
Summe 1.940 1.955 1.960 1.759 1.729 1.725
Abbildung 4 Energieverbrauch nach Energietragern fiir Krefeld verursacherbilanziert von 2017 bis 2022
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Energieverbrauch nach Energietragern in Krefeld - territorial
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2017 2018 2019 2020 2021 2022
Strom 18 18 18 18 18 18
M Kerosin 0 0 0 0 0 0
M Flissiggas 8 7 6 5 5
M Erdgas 1 1 1
H Diesel 574 570 573 510 519 518
Biogase 0 0 0 0 0 0
m Biodiesel 31 33 33 42 36 36
H Biobenzin 14 14 14 13 14 14
H Benzin 325 322 325 292 285 285
Summe 971 966 971 882 879 878

Abbildung 5 Energieverbrauch nach Energietragern in Krefeld territorial von 2017 bis 2022
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3. THG-Emissionen

Fiir beide Betrachtungsarten werden die gleichen THG-Faktoren genutzt.

THG-Emissionen nach Verkehrstragern in Krefeld - verursacher
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2017 2018 2019 2020 2021 2022
B Weiterer Verkehr 33 30 31 33 33 32
B StraRengiterverkehr 185 164 164 160 155 154
m Schiff 6 6 5 5 5 5
H Schienenpersonenverkehr 12 12 11 10 11 11
Schienengliterverkehr 7 7 6 5 6 6
m Offentlicher Personennahverkehr 14 14 13 11 12 12
H Motorisierter Individualverkehr 357 381 383 325 323 323
H Flug 7 7 7 3 2 2
Summe 620 622 622 552 546 545

Abbildung 6 THG-Emissionen nach Verkehrstragern verursacherbilanziert fiir Krefeld 2017-2022

THG-Emissionen nach Verkehrstragern in Krefeld - territorial
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2017 2018 2019 2020 2021 2022
H Weiterer Verkehr 0 0 0 0 0 0
W Stralenglterverkehr 81 83 84 82 85 85
m Schiff 4 4 3 4 4 4
m Schienenpersonenverkehr 5
Schienengiiterverkehr 7 7 6 5 5 5
m Offentlicher Personennahverkehr 6 6 5 5 5
M Motorisierter Individualverkehr 206 203 204 176 174 174
N Flug 0 0 0 0 0 0
Summe 310 307 308 276 277 277

Abbildung 7 THG-Emissionen nach Verkehrstragern territorial in Krefeld 2017-2022
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THG-Emissionen nach Energietragern in Krefeld - verursacher
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2017 2018 2019 2020 2021 2022
Strom 19 19 17 15 18 18
M Kerosin 8 8
M Flissiggas 4 4
M Erdgas 1 1 1 0 0 0
H Diesel 399 387 387 345 342 340
Biogase 0 0 0 0
1 Biodiesel 8 7 8 10
H Biobenzin 3 3 3 3
H Benzin 179 193 196 172 170 170
Summe 620 622 622 552 546 545

Abbildung 8 THG-Emissionen nach Energietragern verursacherbilanziert fur Krefeld 2017-2022

THG-Emissionen nach Energietragern in Krefeld - territorial
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Strom 10 10 9 8 8 8
M Kerosin 0 0 0 0 0 0
M Flissiggas 2 2 2
M Erdgas 0 0 0 0 1 1
M Diesel 187 186 187 167 170 169
Biogase 0
" Biodiesel 4
H Biobenzin
H Benzin 105 104 105 94 92 92
Summe 310 307 308 276 277 277

Abbildung 9 THG-Emissionen nach Energietrdgern territorial in Krefeld 2017-2022
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Die nachfolgende Tabelle zeigt, dass die spezifischen THG-Emissionen relativ konstant bis 2019 sind,
danach folgt die ,Corona-Delle”. Wie eingangs erwahnt sind die Daten fiir 2022 vorlaufig.

Tabelle 2 Vergleich der Einwohner spezifischen THG-Emissionen im Verkehr fur Krefeld 2017-2022

2018 2019 2020 2021
Territorial [t CO; 1,37 1,35 1,35 1,22 1,22 1,21
eq./EW*a]
Verursacherbilanziert 2,74 2,74 2,74 2,43 2,41 2,40
[t COZ eq/EW*a]
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