MOBILITATSHUB 4.0

PERSPEKTIVE RADSTATION UND WILLY-BRANDT-PLATZ
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NACHWACHSENDE MOBILITAT
ALLES UNTER EINEM GRUNEN DACH

Status Guo

Der Willy-Brandt-Platz weist in seiner derzeitigen Erscheinung, trotz seiner
zentralen Rolle als Vermittler zwischen dem SGdeingang des Krefelder
Hauptbahnhofs und den Stadtteilen DieBem/Lehmheide, starke Defizite
auf. Fehlende ) i und die starke
Prasenz von Bussen und Stellplatzen pragen den Raum. Ein evidenter
Mangel an Aufenthaltsqualitst Gberschattet das vorhandene raumliche

Potenzial dieses zentralen Areals.

Stadtebauliche Leitidee & Konzept
Die stédtebauliche Leitidee setzt an dieser Problematik an. Durch ein mit

dem Bahndamm 1 wird eine
klare Raumkante formuliert, welche den stadtischen Raum wie
selbstverstandlich gliedert. Bauliche Hochpunkte akzentuieren besondere
Funktionen entlang der neu definierten Stadtkante und erméglichen eine
intuitive Orientierung auch for Ortsfremde. Das Niveau des Bahndamms
wird bis an die Gebsudekante herangefGhrt und erweitert den stadtischen
Erholungsraum der ,Stadtterrassen”. Die ,Krefelder Promenade” wird ein
Teil des Projekts und fliefit organisch durch die Dachlandschaft. Die aus
dem Gebaude hervortretende Spiralrampe verbindet den
Willy-Brandt-Platz mit der Krefelder Promenade und bildet das Thema
Radmobilitat prominent in der Fassade ab. Es entsteht ein spannender
Dialog zwischen dem funktionalen Busbahnhof, den offentlichen
Nutzungen im Mobilitats-Hub und dem groBzigigen Dachgarten.

Freifiichenkonzept

Zwischen RitterstraBe und dem Hauptbahnhof entsteht ein neuer
zusammenhangender Freiraum. Der neu gestaltete Willy-Brandt-Platz wird
somit zur neuen Adresse mitten in Krefeld. Dieser neue Freiraum wird
zukinftig durch zwei Ebenen gepragt. Zum einem ist da der neu
gestaltete Busbahnhof sowie der eigentliche sidliche Vorplatz zum
Hauptbahnhof mit allen far eine moderne Verkehrsbenutzung
notwendigen Inhalte. Zum anderen wird mit der neu geschaffenen
Stadtterrasse in zur Krefelder Pror in véllig
andersartiger Freiraum auf der plus 1 Ebene entlang der Bahntrasse

gestaltet, Ober die zentrale Achse von der RitterstraBe aus kommt man
Ober eine Baumachse auf den eigentlichen Vorplatz des Hauptbahnhofs,
Ein zentrales Wasserspiel akzentuiert den Raum und bietet insbesondere
durch seine Gerauschentwicklung Ablenkung vom Grundrauschen des
Verkehrs. Lockere, grofikronige Baume Uberstellen den Platz. Sitzbanke
unter den Baumen laden zum Verweilen ein.Der westlich angrenzende
Busbahnhof wird mit Baumreihen belebt und raumlich strukturiert.Die
Abgrenzung nach Slden zur Bestandswohnbebauung wird Gber einen
agi Grinstreifen
Der eigentliche neue Raum entsteht auf dem Dach der Fahrradstation. Der

kombinierte Krefelder Rad- und Fuweg wird hier zu einem neuen
Erlebnisraum erweitert, Entlang der Promenade wird eine eigene kleine
Welt Im Teilbereich werden Urb ing
Flachen angeboten. In der Mitte, direkt neben der Radfahrerspindel
entsteht eine vielfaltige Spiellandschaft Das Birogebaude erhalt einen
sigenen Bareich fir eine AuBenterrasse. Die Bepflanzung ist

abwechslungsreich und zugleich robust. Zukunftsbaumarten wie
Amberbaum, Sumpfeiche, Gleditsie, Ginkgo und Zelkove bieten mit ihrer
Blite und Férbung intensive florale Eriebnisse. Die Belagsarten sind
funktionell ausgelegt und in der Unterhaltung langlebig Der Busbahnhof
wird mit Asphalt befestigt. Die Gehwege und Platzflachen werden mit
warmgrauem Betonsteinmaterial befestigt. Auf der Stadtterrasse pragen
farbige Asphalte die befestigten Bereiche.
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A te wie Sitzbanke, und die Parallel zur Raumkante der Mobilitatsstation gliedern sich funktional die
Leuchten werden in Stahl in ainem i Farbton t. der iedlichen Bu i an. Pausen-
Die Biinke erhalten zugunsten des Sitzkomforts eine Auflage mit und en sich im Teil des Vorpl , um

europaischem Hartholz.

Mobilitat & ErschlieBung
Der MIV wird im westlichen Bereich ber die Kainer StraBe in das
Parkhaus um t ikte zu vermeiden
und die Freiraume fir FuBganger*innen und Radfahrer*innen zu starken.
Uber die éstliche Zufahrtsschleife Willy-Brandt-Platz werden
Kiss&Ride-Stellplitze sowie die Drop-off-Zone angefahren. Der
Busvorplatz bleibt dem Busverkehr vorbehalten, Neben der
grundlegenden Stdrkung der Fufi-, Fahrrad- und E-Mobilitat - ganz im
Sinne der Leitidee - leistet das umfangreiche Car-Sharing Angebot im
vorderen Teil des Parkhauses sowie der OPNV einen weiteren wichtigen
Beitrag zur Mobilitatswende. Die Geschosshéhe der unteren Ebene des
Parkhauses ermaglicht zudem die Einfahrt und Aufstellung von

Gefahren und Kenflikte fir den FuB- und Radverkehr zu eliminieren.

Raumkonzept & Nutzungen
Im Zentrum des Raumkonzepts steht die nutzungsbasierte Aktivierung der
Erdgeschosszone entlang der Fassade. Dazu werden Aufsteliflachen for
Fortbewegungsmittel sowie Lager- und Technikraume rickwartig im
Gebaudeinneren am Bahndamm lokalisiert, um die Stadtkante mit aktiven
Nutzungen zu bespielen. Das Ergebnis ist eine funktionale Klarheit, welche
die e, aber auch die i he Qualitat und

it des Ba im Zu

mit einem hohen Mai

an Helligkeit und Transparenz, manifestiert.

Den westlichen Auftakt an der Kdiner StraBe bildet das dreigeschossige
Co-Working-Office, welches die aufnimmt und

Kleinbussen und Transportern. Der ruhende k iert sich
prominent in der zentralen Radstation. Neben den ebenerdigen, frei
zuganglichen Radstellplatzen bietet das Angebot an automatisierten
vertikalen Fahrraditirmen flacheneffiziente Fahrradstellplatze. Durch die
glasernen Turme fallt zusatzliches Tageslicht in die Radstation. Die
‘eingeschossige, dadurch aber um so groBzigigere, Raumhohe |adt zur
Benutzung ein, verhindert Angstréume und lasst eine einfache
Orientierung zu. Die Raumhdhe ermbglicht auBerdem eine zukunftsfahige

di sowle den Di 1 belebt, Das

rickwartig angeschlossene Parkhaus ist ebenso Gber den sidlichen
Zugang zu erreichen wie die mit Tageslicht versorgten Personalraume fir
Mitarbeiter*innen der Stadtwerke und des Micro Hubs. Durch die
Integration der Paketstation in die Fassade wird eine durchgangige, leicht
und sichere gewahrleistet. Logistisch sinnvell
schliefit das Micro Hub an die Paketstation an. Es entstehen, durch die
direkte raumliche Verbindung von Micro Hub, der Fahrradwerkstatt mit

Erweiterbarkeit der Radstation durch die Ir won D kern
nach niederlandischem Vorbild

Zentrales Verbindungselement zwischen den Ebenen bildet die
skulpturale ErschlieBungsfigur. Im Zusammenspiel mit der Haupthalle des
Sudeingangs zeichnet sich ein Knotenpunkt fir FuBganger und Radfahrer
im Kernbereich der Mobilitatsstation ab.

und der groflen s
Synergieeffekte zwischen den Nutzungen.
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AUFBAU GRUNDACH

‘axtensive/intensive Begrinung
retentionsfahiges Substrat

IIIRRERERR 11 " Schutzviies
1 ( ) Drainviies

vorgefertigte Deckenelemente |
s Abhangdecke Holziamallen mit
] integrierter Beleuchtung

AUFBAU AUSSENWAND

Lamellen Weifitanne, druck-impragniert
Fassadenschalung, vartikal
Hinteritftung

Windpapier

‘Weichfaserplatte

Tragwerk & Dammung

0sB-Platte

Dreischichtplatte

Isolierverglasung, 3-fach

|

R VERTIKALES FAHRRADPARKEN

‘automatisiertes Fahrradparken in
vertikal organisierten Parktirmen
Stanlkonstruktion

Auenhaut aus WeiBglas
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SCHNITTANSICHT MOBILITY HUB M150 ° i T PERSPEKTIVE PROMENADE UND DACHGARTEN
Uber die zentrale Zufahrt neben der Rampe kann die im Einbahnsystem Uber das rhythmische Spiel im Abstand zwischen den Lamellen ergibt
- KP_F;“E;E'?;'I';I"L*_"L . \ teilautomatisierte Radstation leicht erreicht und genutzt werden, sich ein lebendiges Fassadenbild. Die Struktur der Lamellen wird auch auf
FuBganger kénnen ebenfalls im Auge der Rampe zentral und barrierefrei den 1 AL ] Die
in unmittelbarer N&he zum Sddeingang des Hauptbahnhofs zwischen den Holzoberflachen in Fassade und Innenraum stellen ein zeitgemaBes
Ebenen wechseln. Durch die Verwendung vertikaler Fahrradparksysteme, Statement in Sachen Klimaschutz und Nachhaltigkeit dar.
welche zugleich als Obarlichter fungieren, kann sin eingeschossiges
grofizigiges mit erheblichen Gewinnen fur die Nachhaltigkeit
und Reserven fir Er realisiert werden. Die Ehrlichkeit und Einfachheit in Konstruktion und Material des
durch die Dachflachen stoBenden, kristallinen Glasvolumen sind zugleich il Hubs bilden die ge fur ein si lles und
ein fiar di ion an der Krefelder ., Sie Nacht Bei der Her g von
bilden ein zei afles und Gck zum Gebauden bedarf es einer hohen Energie- und Materialaufwendung, die
Bahnhofsturm der Nordseite. bereits im Entwurf reduziert wurde. Im Sinne einer realistischen
i irtschaft ist der i leicht reparier- und rickbaubar.
Die ostlich angegliederte Vorhalle, welche den Hauptbahnhof durch einen Auch das Thema Versiegelung spielt in Bezug auf das Stadtklima sowie P
=~
Tunnel mit dem Willy-Brandt-Platz verbindet, organisiert sich um den das Regenwassermanagement eine grofle Rolle. Durch den groBzlgigen 1 e =
zentralen Infopaint und ersatzt den P . Umli Dachgarten wird aine und wi far 1 } T
~ wirtschaftlich attraktiv gelegen, schiiefien sich Gewerbe und Gastronomie den versiegelten Busbahnhof geschaffen, die neben dem ) : e
. 1 H an die helle Halle, die auf der Hohe des Dachgartens von der Krefelder Regenwassermanagement auch Biotop far Menschen, Tiere und Pflanzen - J " ,‘ 1
e ¥ e - G : Promanade gekreuzt wird, an. Diese Nutzungen bilden den astlichen ist. Eine aktive Einbindung der lokalen Bevélkerung durch urban — " " PARRAAUS Iy ity : RADSTATION
SCH NITT ElNGANGSHALLE réumlichen der und ver 1 das gardening fordert zudem das lokale Umweltbewusstsein, die }
Raumkenzept einer belebten und funktionalen Erdgeschosszone. Gemeinschaft sowie die Identifikation mit dem Projekt. Zahireiche neue J
'
Baumsetzungen, gerade im sadlichen Bereich des Busbahnhofs, erzeugen i
Konstruktion und Fassade weitere vielseitige Aufenthaltsqualitdten fur Mensch und Tier im
— o SES— N— \ Konstruktiv ist der Mobilitatshub auf Effizienz und Einfachheit ausgelegt. Stadtraum. i auf den D: der
Unter dem Aspekt der Riickbaubarkeit, beziehungsweise eines decken zusatzlich Teile des Strombedarfs (Speisung E-Mobility) des
holistischen Nacl igkei wird 0 Holz - sowohl Mobilitats-Hubs ab und sind ein wichtiger Faktor mit Symbolcharakter for
konstruktiv als auch for asthetische Zwecke - verwendet. Die im i Kontext.
Schicht aus in der Fassade erweitert diese zu
einem raumbildenden Element und bildet frontal gesehen eine
= transparente Trennung.
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