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STADTEBAU_GEBAUDE GEBAUDE

MOBILITATSHUB ALS ATTRAKTIVERNEUER STADTBAUSTEIN SCHAFFT

EINEN ATTRAKTIVEN NEUEN STADTRAUM . Raumlich pragend fir den neuen Stadtplatz ist das nordlich situier-
te ,fligelartige® Bauwerk als Hybrid: Funktionsgebaude und gleichzeitig
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ZIEL Schutzdach fir die Bussteige.
. Hier verbinden sichweitestgehend samtliche geforderten Funktiona-
. Optimale Erfiillung samtlicher verkehrlicher Anforderungen fiir samt- litdten (Fahrradparkhaus/Laden/Cafés, usw.) mit der Notwendigkeit eines
liche Verkehrsteilnehmer im verfiigbaren Raum, wettergeschutzten Bahnsteigs.
. Schaffung eines eindeutigen Stadtraums mit hoher Aufenthaltsquali- . Der filigrane, flugelartige Baukorper schafft durch seine transparente
tat und Sicherheit, Gestaltung und Beleuchtung mit Shops etc. im EGund offenen, transparen-
. Bertcksichtigung wichtiger Raumbeziige: Nachbarbebauung, Pro- tgln .or?'sltl.zir]- gr;dt%urcgblit;:_keaeine h_eII_erI:(!atzfr;)_p(;t;[ s auliche Aufaab i.;;‘* o T acamlls
menade, Wege- und StraRenbeziige usw. eichzeitig leistet das Gebaude zweiwichtige stadtebauliche Aufgaben: | s Yn : o ST S Wt LB
? ? . Horizontal bindet esden Weg ausder Kélnerstrasse/Unterfiihrungan - _W,bjﬁﬁ,"ﬂ’ﬁ‘ﬁ;x; AC S b
UMSETZUNG der Nordflanke geschiitzt bis zum Bahnhof ein e 3}1 - et T T A
. Vertikal definiert es die raumliche Verbindung vom Stadtboden zur R, —;.3'-; 9 *m" Lk L
. Zwischen dem neuen Gebaude als nordlicher Raumfassungentlang Promenade. h: Eamey : ; A .
der Promenade bzw. dem Bahndamm und einem Baumfeld als siidlicher . Rampen bieten einen angenehmen, bequemen Aufgang zur Prome- LA ' g

Raumfassungentlang der Nachbarbebauung entwickelt sich ein attraktiver
Platzraum, der als Parcours zwischen Ritterstrasse und Kolner Straf3e vermit-

nade bzw. zum Fahrradparkhaus an.

telt. FAHRRADPARKHAUS

. In diesem Raum kénnen sich samtliche verkehrlichen Anspriche auf

hochwertig gestaltetem Stadtboden optimal entwickeln und die gewiinsch- . Das Fahrradparkhaus ist als offener, verglaster transparenter, gesta-
ten Vernetzungen in die vorhandenen Verkehrsstruktureneingebunden wer- peltes ,Regal” entwickelt.

den (Siehe auch Verkehrskonzept). . Die Fahrradparklatzebefinden sichin sehriberschaubaren ,Boxen*.

. Gleichzeitig bietet das Konzept hochwertige Aufenthaltsqualitaten
durch eine weitgehend kreuzungsfreie Einbindung von Ful3gangerbewe-

Dies schafft entlang der ndrdlichen Erschlieiungszone zusammen mit den
Treppenaufgangen Zonierung und sehrgute Orientierung.

gungen in das Architektur- und Freiraumkonzept.

. Die Verkniipfung zum siidlichen ,Platz der Wiedervereinigung® er- CO-WORKING
folgt Gber einen breit angelegten Baum-und Fuldparcours.Dieserintegriert
den sidlichen Bahnhofsausgang in einen attraktiven Platz mit Café. Hier . als Kopfgebaude und ,Blickfang® /Vordach in der Achse Sudaus-
verkniipfen sich Warten, Reisebewegungen, Kissand Go mit Coworking. gang/Platz der Wiedervereinigung
. Die historischen Tunnel werden freigestellt und kénnten ggf. integ- . Anbindung mit Adressierung zum neuen Platz, sowie an den Bahnhof
riert werden und die Promenade
. Grol3e offene Loftarchitektur bietet grof3e Flexibilitat Raumkanten
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. 12 PKW Stellplatze | elektrisch 3m x 5m E ,ff;,fgm‘}
o= o
________________________________ E 5
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FREIRAUM_PLATZGESTALTUNG hd o «E> L T % o I
5 12 Stellplatze PKW/Kleintransporter 3m x 5m =
. Der gesamte Bereich erhalt einen einheitlichen Boden, der Verkehrsfla- ' 7 ©
chen, Bussteige und Willi-Brand-Platz zusammenbindet. Da nahezu alle Berei- L a < H 1 1 1 1 i H 1 1 1 ‘11 1 i H N g L
che durch Fahrzeuge, Fahrraderund Fuldganger stark frequentiert sein werden, TS “ } =
wird die befestigte Flache einheitlich mit robusten Betonplatten versehen. \ ,,,LfiJ o | J D
. Ein Belag aus groRformatigen Polygonen gibt dem Boden eine be- - o % — g o -
sondere einzigartige Textur. Im Bereich des Busbahnhofs und der Fahrbahn a 7 <
in auf dem Willi-Brand-Platz sorgen diese fur ausreichende Belastbarkeit, im % ‘ —“ i
Bereich der fullaufigen Bewegungsflachen fir einen attraktiven Stadtboden, - o = | } o -
der Méblierung und Leuchtelemente aufnimmt. N o o o o o o o o o o o o o £
= . Der Willi-Brand-Platz wird als baumbestandener Transferraummit gro- o = 'f:
- uwlﬁ!" = — e ekl . | k. wrrees T, v = Rer Aufenthaltsqualitat entwickelt. Ein Baumdach aus regelméfigen Baumrei- & o 12 Stellplatze PKW/Kleintransporter 3m x 5m £ o
;__::ﬁ?: o gy o ; ﬂ el ) SN o e P SR o ] : hen, das sich aus der geordneten Geometrie des Einheitsplatzes ableitet und CD 2
gl | e L ek - —— ; e : - — : sich zum Siideingang des Bahnhofs hin auflést, bietet Schatten und Orientie- L =
_—-L'g'-l"*}" T Al T LEd R Il'-*!‘d!*ﬂls r '|'l FiEE ey .y Y gl - I 1 At e A | : rung. o _ . . - s =0
——— 2 _d 1 - P& TR B Py | : *  Polygonale Sltzpanke mit Holzauflagen sind verstreut zwischen den 10 Motorradstellplatze 6 PKW Stellplétze 3m x 6m %
S - . 8 el Yy § oA . : : Hy Baumen. angeordnet Sie Ienke_n de_p Rad— und qu}g_angerverkehr etwas und B o>
S v Y 14 ' <= ' = setzensich entlang der Bussteige sudlich des Mobilitats-Hubs fort. o ! ! ! i ! ! ! ! ! ! : £ 0
e . Polygonale Baumbeete lockern die strengen Baumreihen auf und sor- I
gen fUr grine Tupfer in der grof3en befestigten Flache. In sie entwassert auch . g
die Platzflache. - O
. Die sudliche Kante des Busbahnhofs schlief3t mit einer dichten Strauch- ©
und Baumpflanzung ab. Sie rahmt als Gegenstlick zur Architektur des Fahr-
radparkhauses den grof3en Verkehrsplatz und bildet zu den Wohngebauden alle PKW Stellplatze mit 3m x 5m fur flexible
einen grunen Puffer. Gleichzeitig wird ein 6kologischer Mehrwert geschaffen Nutzung und spateren Ausbau mit Ladesaulen
als Bienenweide und Vogelhabitat.
. Die Krefelder Promenade dockt an den Hub mit Briicken an und weitet

sich dort zu kleinen Platzsituationen, die mit Sitzgelegenheiten und Griinen
Flachen fur Aufenthaltsqualitat sorgen fur die ankommenden und abfahren-
den Radfahrerund Fulganger.
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VERKEHRSKONZEPT
ZIEL: OPTIMALE VERKNUPFUNGEN SAMTLICHER VERKEHRSTEILNEHMERAN EINEM ATTRAKTIVEN ORT
FURSAMTLICHENUTZERGRUPPEN

- Grundgedanke desVerkehrskonzepisist es, dem Fahrgast beim Umsteigen zwischen Bahnhof, Busbahn-
hof, Fahrradabstellaniage, Tiefgarage, Taxi und einen sicheren, kurzen Weg in
urbanen hellen und anspruchsvollem Ambiente anzubieten.

Bei allen Wechseln der ittel istein barri z Queren einer F
Verkehrssicherheitverbindet sich hier mit hoher Aufenthaltsqualitat.
. ahrradpar

sowie rvi i
Dit GhrteinF

+ Die Krefelder ist mit dem
mit Aufziigen und Treppen verbunden.

iber eine Rampe, eine Rampenrolltreppe sowie

Die vielfachen an den ichen sind erfiilt
-+ Mittelsder beiden Wendeanlagen ist die Zu- und Ausfahrt ausallen und in alle Richtungen fiir die Busse
méglich.

-+ Von Norden bzw. der Kélner Strafte kommende Busse wenden am Kreisverkehr vor dem Bahnhofsein-
gang,fahren den Bussteigan und wenden dann entweder nach Siiden oder fahren direkt weiter nachNorden.

der Kolner Stralte.

-+ Die Bussteige 1 und 2 firr die Lini ind je als D in direkter

kurzem Weg zum Bahnhof-Siideingang untergebracht

< di r die ich inRichtung Kélner Straiean.

+ Der Wartebereich istgroRziigig und mit D

- DieB éitze sind in Schré sudiich des Sie kénnen so-

wohl von den Bussteigen als auch von den beiden Zufahrten angefahren werden; auch die Ausfahrt ist in alle

Fahrtrichtungen und zuden Bussteigen méglich.

- DasParken fiir 60 Fahrzeuge plusMotorréder ist alsTiefgarage unter dem Busbahnhof mit direktem Zu-
Die. {0

fléche.Hier befindet sich der Microhub mit guter Erschliefung.
+ Der fuBlaufige Zu-und Ausgang st auf den Bahnhofseingang ausgerichtet.

. parker / Ki ide-Pla auf der Zufahrt von der Ritterstraiie angeboten. Die Ausfahrt
erfolgt iiber den Kreisverkehrsplatz wieder in Richtung so dassder ich frei vom
Individualverkehrbleibt.

entlang der RitterstraRie eine wichtige Rolle.
- Die Promenade ist direkt an das Fahrrad Uber eine
Rampe sowie eine sind das

Platzder Wi inigung bzw. den I hrt eine i

der Allee zum Somit sind alle i andig gefiihrt und

vom Kfz-Verkehrgetrennt.

- Die Taxistellplétze sind direkt vor dem i Die Taxis knnen sowohl von der
Ritterstrafte als auchvon der Kalner Stralte iiber den ich zufahren. Die Taxi it
befinden sich zwi i und den 4

91

Reparatur
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Kéiner Strafte Stitzwand Alte Post Tiefgarage Bunker Bahnhof Stideingang
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KONSTRUKTION_TRAGWERK_ENERGIE:
MOBILITATSHUB ALS,OKOLOGISCHERSTADTBAUSTEIN*

e . TRAGWERK UND BAUWERK BERUCKSICHTIGEN OKOLOGISCHE
£ ASPEKTE
gE’ ZIEL: MINIMIERUNG DESOKOLOGISCHEN FUSSABDRUCKS
. DAHERWIRD EIN GROSSTEILDERPRAGENDEN BAUTEILEIN HOLZ
VORGESEHEN.
. DACHKONSTRUKTION ALSENERGIELIEFERANT FURDIE E-STATIO-
NEN (PKW UND FAHRRAD)
TRAGWERK
™ Grindung-Beton
W Beton . Samtliche Holzbauteile sind durch Dacher etc.konstruktivgeschiitzt.
L e B Bewehrungsstahl N " » T i Holz-
Bunuueia®h R konstruktion,dadurch geringere Larm-und Schmutzentwicklungund deutlich
= HolzstoffiicheWiec
5 geringere Belastung desUmfelds.
X o X . O HolzthermischeVe . EGund 1.0G sind inei und effizienter t
Isometrie Tragwerksprinzip Diagramm Okobilanz Baubuche konzipiert.
. i .
welche einachsig i]her dasim 5.0m il und Bal-
wird auf einer doppel-
ten Bitumenbahn -ersle Lagevernagell die zweite geklebt- hergestellt.
Filigranes Vordach als Holzkonstruktion wird in das oberste Geschoss
mit Holzfachwerktragernintegriert.
. Durch diese ion mit optimal stati-
. ENERGIE scher Héhe, kénnen die Lasten auf der variablen Dachauskragung iiber Zug-
1800 am LIEFERT und Druckkrafte tiber die Holzstiitzen wirksamin die Griindung eingeleitet
. o ANLAGE ELEKTRISCHE . Der Mobilitatshub in Krefeld bietet mit seinen Service-Angebotenwichtige Anreize werden.
ENERGIE fiir die Nutzung alternativer Mobilitatsformen. . Im Kopfbau wird dasgleiche Prinzip verwendet jedoch mit dem Unter-
/— . Die Gebaudekonstruktion ist einfach und robust. Durch eine geeignete Gestaltung schied,dasshier die Holzfachwerke im 1.0G liegen.Somit wird die maximale
. BELEUCHTUNG der Oberflachen und die Begriinung der Dacher wird dasMikroklima am Standort positiv Flexibiltat der Co-Working Flachenim 2.0G und spatere Um-
MICRO-HUB bee'"ﬂuss' sind
o g m Durch die Grundrissgestaltung ist eine gute Liiftung der unbeheizten bzw. niedrig . Die ion wird unter
bsnelzlen Bereiche maglich. benden auf die i fiir die ent-
245000 E-BIKES/ JAHR . Polygonale Baumbeele lockern die strengen | Baumrelhen auf und sorgen fiir griine sprechende GebZudeklasse ausgelegt.
FUR ODER Tupfer in der groien Fléche.In sie die . Die transluzenten PV-Module auf dem Vordach sowie das Grindach FASSADE TRAGWERK DACH
@% 2'000AuTOS/ JAHR Di i iteinerdi iiberdenF
Lo DN lanzung ab. Sis rahmt als iick zur Architektur des den groiien len.durchiaufenden Dachpfetten getragen. Fahrradparkhaus: Glasfassade mit Holzskelett : Baubuche Vordach Bussteige: Glasdach,
blldel zuden . elnen griinen Puffer. Gleichzeitig wird ein T Tief- Liiftungséffnungen,geschuppte anord- Deckenelemente:Brettsperrholz integrierte PV-Module transluzent
‘ﬁb hrw garage etcsind in Stahlbetonbauwicise vorgesehen nungnicht dicht
+  Die Krefelder Pmme"ﬁde dockt an den Hub f"" Briicken an und weitet sich dort zu Zur Gebaudeaussteifung werden die uBeren Lasten iiber Decken- Griindung,Keller und ussteifende Dach Fahrradparkhaus: ~ Griindach
e P ° e rnenr as I schelben und einzelne D: &nde in die Kerne und Erdgeschoss: Piosten-Rie- Kerne:Ortbeton auf Holzkonstruktion
iitat sorgen fur die un adfahrerun ganger. Baugrund geleitet. gel-Fassade mit Tirelementen,thermisch
(rzzemeaEn] [CARsHARIG] 2L, i behandelt Holzvolistandig konstruktivgeschiitzt
[ - 2 LADESAULEN durch Vordach

Energiekonzept Fassadenschnitt 1_50 Eﬁ



