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Hintergrund

Die Ideenwerkstatt zum integrierten Mobilitdtskonzeptes fur die Stadt Krefeld hatte das Ziel,
die bisherigen Beteiligungsergebnisse aus der Auftaktveranstaltung, der Online-Beteiligung
und der Konsultation des Expertenbeirats mit Birgerinnen und Blrger zu diskutieren.

Inhalt waren die Diskussion des Entwurfs des Leitbildes zur Mobilitdtsentwicklung und des-
sen Beurteilung aus verschiedenen Sichtweisen.

Programm

Norbert Hudde, Leiter des Fachbereichs Stadt- und Verkehrsplanung der Stadt Krefeld, die
begrifite die Teilnehmenden und betonte die Wichtigkeit einer breiten Beteiligung fiir die
Entwicklung eines gemeinsamen Mobilitdtskonzeptes fur Krefeld.

AnschlieRend stellte Michael Volpert vom beauftragen Verkehrsplanungsbiro LK Argus aus
Kassel den Prozess der Konzeptentwicklung vor. In der aktuellen ersten Phase wird ein Leit-
bild fir die zukinftige Mobilitat in der Stadt Krefeld entwickelt. Diese Phase soll bis zum
Sommer 2019 abgeschlossen sein. AnschlieRend werden in der zweiten Phase der Konzept-
entwicklung zu den Zielen des Leitbildes konkrete MaRnahmen entwickelt. In beiden Phasen
findet eine intensive Beteiligung von Akteuren der Stadtgesellschaft sowie Birgerinnen und
Blrgern statt.

Nach der inhaltlichen Einfuhrung diskutierten die Teilnehmenden in den folgenden funf
Themenfeldern:

1. Erreichbarkeit der Stadtteile und der Innenstadt

2. Umweltvertraglicher Verkehr

3. Verkehr in die Region und aus der Region

4. Lebenswerter StralBenraum und 6ffentlicher Raum
5. Sicherheit fir alle Verkehrsteilnehmende

Nach der Sichtung der Ideen fir eine Leitbild, die die bisherigen Beteiligungsergebnisse je
Theme(_lfeld zusammenfassten, diskutierten die Teilnehmenden in der ersten Diskussions-
runde Anderungs- und Erganzungsbedarf.

AnschlieRend nahmen die Teilnehmenden in der zweiten Diskussionsrunde die Perspekti-
ven von verschiedenen Verkehrsteilnehmenden, im Einzelnen von Autofahrer/innen, Fahr-
radfahrer/innen, Ful3ganger/innen, Nutzer/innen von Bus und Bahn sowie von Menschen mit
Bewegungs- und Nutzungseinschrankungen, ein und ergénzten die Ideen fir eine Leitbild
um weitere Aspekte.

In einer dritten Diskussionsrunde wurden Herausforderungen bei der Umsetzung der je-
weiligen Leitbildziele diskutiert und im Dialog Lésungsmdglichkeiten entwickelt.

Alle verschriftlichten Ergebnisse sind als ,Originalbeitrage® der Teilnehmenden Bestandteil
dieser Dokumentation.
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Diskussionsrunde 1: Erganzungen und Anderungen der
Leitbild-Entwirfe

Auf Grundlage der erarbeiteten ,Ideen fir ein Leitbild* diskutierten die Teilnehmenden in der
ersten Diskussionsrunde Uber die Inhalte, die gedndert oder erganzt werden muissen.

Themenfeld: Erreichbarkeit der Stadtteile und der Innenstadt

w Integriertes Mobilitédtskonzept fir die Stadt Krefeld LK@Arg us
&5/ INNOVATIV - KREATIV - WELTOFFEN

Berlin « Hamburg « Kassel

Erreichbarkeit der Stadtteile und der Innenstadt

Ideen fiir ein Leitbild

1. Der gut ausgebaute und vernetzte 6ffentliche Personennahverkehr ist das Gerust
nachhaltiger Mobilitat in Krefeld; alle Ziele in Krefeld sind fur alle - auch zu
erschwinglichen Preisen - gut zu erreichen.

2. Die Innenstadt ist mit dem dffentlichen Personennahverkehr und dem Rad
optimal angebunden. Innerhalb der Walle sind nur noch wenige Autos unterwegs,
auf den Wallen hat der 6ffentliche Personennahverkehr Vorfahrt.

3. Fir den notwendigen Autoverkehr und den Wirtschaftsverkehr hat sich die
Erreichbarkeit in den Zentren durch insgesamt weniger Autoverkehr verbessert,
gleichzeitig ist dieser besser organisiert.

4. Das Parken ist fir Bewohner*innen wie fiir Besucher*innen in gut erreichbaren
zentralen Parkierungsanlagen einfacher geworden.

5. pie fertiggestellte Promenade ist Vorbild fiir weitere sichere und schnelle
Verbindungen fiir den Radverkehr in Krefeld.

6. In den Stadtteilen und Quartieren ist man gerne zu Ful® und mit dem Rad

unterwegs - daflr sorgen durchgehende attraktive Verbindungen mit hoher
Umfeld- und Aufenthaltsqualitat.

Ideenwerkstattam 18.05.2019 www.LK-argus.de

Erganzungen und Anderungen der Teilnehmenden:

e Zu 1) ,Erschwinglich®
o Im sozialschwachen Krefeld misste es sehr gunstig sein
o Kilare Definition
o Okonomischer Nutzen muss groRer sein als Defizit im Komfort
o Kostenlosen OPNV auf Landes-/ Bundesebene unterstitzen
o Burgerticket zu verginstigten monatlichen Konditionen innerhalb der Stadt
e Zu 2) Autofreie Zonen in den Wallen
e Zu 2) Freie Zufahrt zu den Parkhausern
e Zu 2/4) Ausbau der Parkhauser zu Schnittpunkten fir nicht-motorisierten Verkehr

e \Was muss ich bei mir verandern, um diese Ziele zu erreichen?
e Anbindung von Neubaugebieten an den OPNV
¢ Radachsen
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Lieber keine E-Roller, zu wenig Abstellméglichkeiten und Sicherheitsgefahrdung
Nutzung der Straf’en ,nur mit Autos oder Fahrradern®
Verbindungen zwischen den Stadtteilen untereinander: Eigene Buslinien

Themenfeld: Umweltvertraglicher Verkehr

1

M Integriertes Mobilitédtskonzept firr die Stadt Krefeld LK@Arg us

Umweltvertraglicher Verkehr und Klimaschutz

Ideen fiir ein Leitbild

. Die Krefelder Mobilitat ist leise, schadstoffarm und klimafreundlich organisiert -

2.

3. Grine Strakenraume mit guten Umfeldbedingungen laden durch attraktive

INNOVATIV - KREATIV - WELTOFFEN Berlin « Hamburg  Kassel

dazu tragen weniger Autoverkehr und eine weitgehende Emissionsfreiheit des
weiterhin notwendigen Autoverkehr bei.

Auch an den Hauptverkehrsstralen sind wieder gesunde Wohnverhéltnisse
maéglich.

Gestaltung zum zu Ful® gehen und Radfahren, aber auch zum Aufenthalt ein.

4. Krefeld etabliert sich als lebenswerte Stadt mit hoher Lebensraum-, Wohn- und
Aufenthaltsqualitat sowie guten Umweltbedingungen.
Ideenwerkstattam 18.05.2019 Folie 3 www.LK-argus.de

Erganzungen und Anderungen der Teilnehmenden:

Zu 1) Anzeige fur Umstiege auf schadstoffarme oder freie Verkehrsmittel

Zu 1+4) Autofreier Individualverkehr in der Innenstadt

Zu 1+4) Lieferverkehr und OPNV klimaneutral

Zu 1) Sichere Mobilitat

Zu 1) Respektvolle Mobilitat

Zu 2) Geschwindigkeiten der Autos bei 30 Km/h? - 50 Km/h? - 70 Km/h? Wann um-
weltvertraglich?

Zu 3) Mehr Routen und Durchlassigkeit fir den Radverkehr

Zu 3) Starkere Begrinung im Straf3enraum und auch Brachflachen

Zu 3) kostenfreie Mobilitat (OPNV)

Zu 3) Innerhalb der Wélle autofrei

Zu 3) Mobilitat durch: (Leih-) Rollstuhle; (Leih-) Fahrrader; (Leih-) Einkaufsrollis, Ku-
rierdienste, Warenverteilungszentren
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e Zu 3) Auch hinsichtlich des Berufsverkehrs: Dienstfahrrader, Umkleide am Arbeits-
platz
e Zu 4) Autofreie Innenstadt; Ausnahmen: Lieferverkehr und Bewohner
e Zu 4) Pendler wahlen Krefeld als Wohnort
e Zu 4) Aus den Fehlern der Vergangenheit lernen
e Zu 4) Flachenersparnis des Verkehrsmanagements
e AulRerstadtisches Park and Ride
o Mit guter OPNV-Anbindung
o E-Auto-Ladestation
o Leihfahrrader
o Priorisieren der Verkehrsplanung: Ful3génger, Fahrradfahrer, E-Mobilitat
e Fokus in der Verkehrsplanung muss sich wandeln
e OPNV kostenfrei gestalten
e Mehr Kontrollen (Radar)
e Arbeitgeber miissen Moglichkeit fiir Mitarbeiter schaffen zu parken: z.B. preiswertere
Stellplatze im Parkhaus
e Anpassung der Ampeln
o Radwege und Gehsteige ausbauen und verbessern

Themenfeld: Verkehr in die Region und aus der Region

w Integriertes Mobilitédtskonzept firr die Stadt Krefeld LK@Arg us

INNOVATIV - KREATIV - WELTOFFEN Berlin « Hamburg « Kassel

Verkehrin die Region und aus der Region

Ideen fiir ein Leitbild

1. Attraktive Schienenverkehrsangebote (RRX, S-Bahn u. a.) verbinden Krefeld auf
direktem Weg mit den wichtigen Quellen und Zielen in der Region.

2. Auch Femnziele sind besser und direkter mit der Schiene erreichbar.

3. bedarfsorientierte Angebote des offentlichen Personennahverkehrs (unter Nutzung
der Chancen der Digitalisierung) binden auch dinner besiedelte Bereiche der
Region gut an Krefeld an.

4. Das Fahrrad ist fur Fahrten in benachbarte Orte und Zentren durch attraktive
Radschnellverbindungen zu einer guten Alternative zur PKW-Nutzung geworden.

5. Das uberértliche Strafennetz wird durch moderne Verkehrssteuerungstechnologien
effizient genutzt, tbermaRige Belastungen sensibler Bereiche werden minimiert.

6. Die Vernetzung zwischen den einzelnen Verkehrstragern ist optimiert und starkt
multi- bzw. intermodales Verkehrsverhalten.

Ideenwerkstattam 18. Folie 2 www.LK-argus.de
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Erganzungen und Anderungen der Teilnehmenden:

e Zul) Ein RRX féahrt stindlich nach Hamm

e Zul) Eine S-Bahn S21 fahrt von Rheydt bis Hamm mit Anschluss in Duisburg, vier-
telstiindlich anderer RRX

e Zu 1) Stadtbahn (Zweistrom) von Kleve tber Krefeld-Meerbusch-D-Messe nach D-
Flughafen

e Zu 1) StralRenbahn von KR-Stahlwerke bis Willich-Schiefbahn mit Anschluss an S28
nach Neuss/Venlo

e Zu 1) umstiegsfreier Busverkehr ins Umland

e Zu 1) Halbstiindlicher Takt nach Kdln

e Zu 2) Eine Ost-West-Verbindung muss als Intercity geschaffen werden

e Zu 2) Halbstiindlich nach Kéln

e Zu 4) Nicht nur Fahrrad: Bei schlechtem Wetter auch Bus und Bahn

e Zu 5) Umstritten

e Zu 6) Verkehrswege und Kapazitaten optimieren

e Zu 6) Fahrrader, E-Scooter etc.

e Zu 6) Bauliche Trennung von Radwegen und Fahrbahn ODER Fihrung Uber Paral-
lelstralRen

e Zu 6) Park and Ride nach Vorbild Aachen

o Radiallinien einrichten, um unnétige Umstiege bei der Fahrt in die City zu vermeiden
e AuRenstadtteile in einem Ring untereinander verknupfen

e Auch an Autobahn-Anschliissen und OPNV

e D-Takt

e Verbindung Ruhrgebiet

o Krefeld-Viersen-Venlo

e Anbindung nach Kaln ist schlecht

e OPNV nach Moers nicht wettbewerbsfahig

e Radwege werden geschitzt vor Klimafolgen
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Themenfeld: Lebenswerter Strallenraum und offentlicher Raum

1

STADT KREFELD Integriertes Mobilitatskonzept fiir die Stadt Krefeld LK@Arg us
&>/ INNOVATIV - KREATIV - WELTOFFEN

Lebenswerter StraRenraum und offentlicher Raum

Ideen flir ein Leitbild

. Der offentliche Raum in der Innenstadt und den Stadtteilzentren ist attraktiv,

2.

. Mit dem Dialogprozess ,Offentlicher Raum* konnten die unterschiedlichen

. Die Flachen im StralRenraum konnten bei weniger Autoverkehr und mehr

. Fur Autos sind ausreichende Parkmdglichkeiten in zentralen Garagen vorhanden,

Berlin « Hamburg « Kassel

ansprechend gestaltet und ladt zum Flanieren und Verweilen ein.

Die StraRRen sind griner geworden, &ffentliche Freiflachen, Platze und Baume
sind gepflegt.

Anforderungen an den offentlichen StraRenraum miteinander in Einklang
gebracht werden — fuir mehr Aufenthaltsqualitat in der Stadt.

offentlicher Personennahverkehr und Radverkehr anders aufgeteilt werden. Dies
kommt den FuRBgangern zugute, in der Innenstadt und in den Stadtteilzenten sind
wieder mehr Menschen zu FuR unterwegs. Auch fir Bike- und Carsharing-
Angebote ist Platz.

die gut erreichbar sind. Dadurch haben sich auch die Bedingungen fir
Lieferverkehr, Transport, Mullabfuhr etc. deutlich verbessert.

Ideenwerkstattam 18.05.2019 Folie 5 www.LK-argus.de

Erganzungen und Anderungen der Teilnehmenden:

Zu 1) ldentitat
o Die Vier Wélle sind der Stadtraum, der alle Krefelder verbindet (erkennbar)
o Esgilt, einheitlich zu gestalten und die Mobilitét zu integrieren

Zu 1) Wird als Erlebnis- und Kommunikationsraum wahrgenommen werden. Gestal-

tungsbeispiele: Bowlingbahn/Schach, Banke/ Tische, Banke gegeniberstellen u. v.

m.

Zu 1) Moglichkeiten: Event, Grillflachen, StraRenmusikern Flachen bereitstellen

Zu 1) Lenkung der Verkehrsstrome in der Innenstadt

Zu 1) Walle nicht als Durchgangsstral3en

Zu 1) Lebenswerter StraBenraum in den Quartieren

Zu 1) Mehr auf Krefeld zuspitzen

Zu 1) Vier Waélle fir Menschen, nicht als Parkplatze

Zu 2) Baum- und Grunflachenpatenschaft auch in der Innenstadt

Zu 2) Mit Burgern zusammen die Grunflachen gestalten

Zu 2) Erkennbarkeit der vier Wélle

Zu 2) Grune Magistralen und Alleen machen die Stadt aus

Zu 2) Klare, robuste Gestaltung

Zu 3) Burgergremien die von der Verwaltung in den laufenden Prozess miteingebun-

den werden
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e Zu 3) Tatsachlich Ergebnisse umsetzen

e Zu 4) In Verbindung mit Punkt 3 Barrierefreiheit

e Zu 4) Weniger Flachen fur PKW, mehr fir Menschen

e Zu 4) Parken teurer machen

e Zu 4) Carsharing

e Zu 4) OV innerhalb der vier Walle fiir Mobilitatseingeschrankte in kleinerem MaRstab?

e Zu5) Lieferverkehr Beispiel Hamburg

e Zu 5) Quartiersgaragen

e Zu 5) Lagerrdume aul3erhalb der Innenstadt, mitbeliefern der Handler tber Elektro-
mobilitat

e Stadtkulturraum
e Orientierungsrahmen
¢ Aushéangeschild
e Wichtigster Grinraum innerhalb des Rings
e Lebenswerter Stral3enraum
e Guter OV, aber nicht innerhalb der vier Walle
e Querverbindungen als Einbahnstral3en
e Verteilung der Einkaufe von Kunden an die Parkh&user, in denen die Kunden parken
(ohne Eink&ufe durch die Stadt spazieren)
e Apropos vier Wélle:
o Die querenden StralR3en durch Zebrastreifen Gberwinden
e Korperliche Mobilitat priorisieren
o KFZ-Mobilitat reduzieren / Mehr griin / Mehr Bewegungsraum / Weniger Verkehr
e Strallenbahnen erhalten eigene Trassen
e Weniger Ampeln, mehr Kreisverkehre, mehr Zebrastreifen
o Barrierefreie Garagen
e Autofreie Siedlungen
e Weniger LKWs, weniger Traktoren (Az kp)
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Themenfeld: Sicherheit fir alle Verkehrsteilnehmer

STADT KREFELD Integriertes Mobilitatskonzept fiir die Stadt Krefeld LK@Argus

INNOVATIV ~ KREATIV -~ WELTOFFEN Berlin « Hamburg « Kassel

Sicherheitfiir alle Verkehrsteilnehmer

Ideen flir ein Leitbild

. Alle Krefelder und Krefelderinnen kénnen - unabhangig vom Alter oder von
Bewegungseinschrankungen - sicher am Verkehr teilnehmen.

. Die StralRen bieten ausreichende und sichere R&ume fir den Ful3- und
Radverkehr und fiir Fahrgaste an Bus- und StraRenbahn-Haltestellen.

. Auch die Hauptverkehrsstralen kénnen an vielen Stellen sicher gequert werden.

. Die Geschwindigkeiten im Autoverkehr nehmen Rucksicht auf die schwacheren
Verkehrsteilnehmer.

. Die Unfallzahlen sind weiter riickldufig, die Unfélle mit Personenschaden bei
FuRganger*innen und Radfahrer*innen konnten im Sinne der Vision Zero (Null
Unfalltote) besonders deutlich reduziert werden.

6. Ein breites Netzwerk unterschiedlicher Akteure kiimmert sich um die

Verkehrssicherheitsarbeit und die Mobilitatserziehung.

a ~r0O N -

Ideenwerkstattam 18.05.2019 Folie 4 www.LK-argus.de

Erganzungen und Anderungen der Teilnehmenden:

e Zu 1) eigene Sicherheit, Eigenschutz (Fahrradhelm)

e Zu 2) Sicherheitskrafte in 6ffentlichen Verkehrsmitteln und an beliebten Haltestellen,
primér in den Abendstunden

e Zu 2) E-Scooter, E-Roller zusétzlicher Verkehr

e Zu 3) Einfihrung von Gelbphasen fur Radfahrer

e Zu 6) Integration am Verkehr beteiligter Institutionen/ Gesellschaften

e Respekt und Rucksicht
o Auf Starken und Schwachen der verschiedenen Verkehrsteilnehmer
o Schaffen Sicherheit
e Sicherheit ist Luxus
o Umverteilung (von Sicherheit)
o weg vom SUV, hin zum Rollator
e Sicherheit als Steuermechanismus
o Welche Art von Verkehr priorisieren wir (Alle)
o Diesen sicherer machen (andere unsicherer...)
e Sicherheit hat einen direkten Einfluss auf das Gefuhl
o Perfekte” Verkehrsleitung
o Gdf. digital gesteuert
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o Gemal dem ,Wert“ oder dem Bedarf der ,Verkehrsteilnehmer*®
e Durchsetzung und Ahndung von Ordnungspflicht im ruhenden und im flieRenden
Verkehr und Verkehrsbehinderung
o Aktuell durch Polizei und Verwaltung ignoriert
o Keine Verhaltensanderung bei Wiederholungstatern
e Transparenz der Ansprechpartner
e Flachen fur alle sicherheitsrelevanten Verkehrsteilnehmer
¢ Die steigende Zahl von Werbetafeln gefahrdet die Verkehrssicherheit
¢ Intelligentes Parkraummanagement
e Bessere Sichtbarkeit unter den Verkehrsteilnehmern und Freirdume schaffen

10
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Diskussionsrunde 2: Perspektiven von
Verkehrsteilnehnmende

In der zweiten Diskussionsrunde nahmen die Teilnehmenden bewul3t die Perspektiven von
verschiedenen Verkehrsteilnehmenden, im Einzelnen von Autofahrer/innen, Fahrradfah-
rer/innen, Ful3ganger/innen, Nutzer/innen von Bus und Bahn sowie von Menschen mit Be-
wegungs- und Nutzungseinschrankungen, ein und diskutierten zu den ,Ideen fir eine Leit-
bild“ weitere Erganzungsbedarfe.

Themenfeld: Erreichbarkeit der Stadtteile und der Innenstadt

Perspektive: Allgemein / Ubergreifend

e Zuparken von Gehwegen (durch Autos und Fahrrader) vermeiden, starkere Mal3-
nahmen treffen

Sichere StraRenlbergange
Mehr Sicherheitspersonal
Kameratiberwachung
Forderung der Zivilcourage

Perspektive: Nutzer/innen von Bus und Bahn

e Direkte Anbindung (mit Querverbindung)
Kostenlose Nutzung ab 60 Jahren
Preisglnstige Angebote fir héhere Nutzung
Attraktive Nutzung
Optimierte Anschlisse
Attraktiver und schneller als PKWs: Autofreie Zonen
Gunstiger
Zuverlassiger

Perspektive: Autofahrer/innen
e Ohne Stau in die Innenstadt
e Umsonst parken oder durch den Einzelhandel finanzieren
e Service-Stationen: Tanken und Autowasche wahrend des Einkaufens
o Es gibt bessere, kostengunstigere Moglichkeiten, um in die Innenstadt zu kom-
men. Das macht die Innenstadt attraktiver®
e Park and Ride“ Mdglichkeiten

Perspektive: Fahrradfahrer/innen
e Sichere Radwege in die Innenstadt
Keine E-Tretroller auf Radwegen
Vorrang fur Radfahrer im Stralenverkehr
Guter Zustand der Radwege
Radfahren ist sicher fur alle, insbesondere Kinder und altere Menschen

11
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Perspektive: FuRgéanger/innen

Sichere Ubergéange mit langeren Ampelphasen

Keine Oberflachenschaden

Abgesenkte Bordsteinkanten

FuRwege breit genug

schone Gestaltung der FuRwege: Begrinung Erreichbarkeit des Einzelhandels
Hohere Sicherheit an Haltestellen oder in NebenstraRen: vor allem bei Dunkelheit
Zustand der Gehwege verbessern

Perspektive: Menschen mit Bewegungseinschrankung

Kreuzungen sollten nicht zugeparkt werden, um sichtbar zu bleiben und Unfélle zu
vermeiden

Fahrradparken besser ordnen

Barrierefreie Haltestellen

OPNV Kostensenkung fiir Rentner

Taxiservice auf Wunsch: Rufknopf an Haltestellen

Themenfeld: Umweltvertraglicher Verkehr

Perspektive: Nutzer/innen von Bus und Bahn

Punktlicher Nahverkehr

Kostenguinstig

Zeitgeman

Ausreichende Mitnahme von Fahrradern

Maoglichst eigene Fahrspur

bevorzugte Ampelschaltung (Wartezeit Null)

Klimaneutraler Antrieb

Ergebnis: zugiges Fahren, Einhalten der Taktzeiten, Vermeidung pl6tzlichen Brem-
sens

Perspektive: Autofahrer/innen

Zu 1) Neben einem attraktiven OPNV sollte ein Car-Sharing mit Elektro/ Brenn-
stoffzellenfahrzeugen als Alternative breitstehen
Zu 2) HauptverkehrsstrafBen sollten weiterhin einen flieRenden Autoverkehr garan-
tieren
o Mit Flusterasphalt
o Begrinung
Gute und bequeme Erreichbarkeit von Parkflachen an Routen der Stadt
Keine Verbote
o ,Auslaufen” lassen élterer Modelle
Verfugbarkeit von Parkplatzen an Einkaufsorten (Supermarkte etc.)
Zugige Erreichbarkeit von Verkehrsachsen
Lade-/ Tankmdoglichkeiten fur alternative Antriebe

12
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Perspektive: Fahrradfahrer/innen

Zu 1) Ein ausgezeichnet verknlpftes und durchlaufiges Fahrradwege-Netz wird als
Leuchtturm-Beispiel in NRW wahrgenommen

Mehr Sicherheit schaffen, hinsichtlich der Uberquerung der StraRenbahnschienen
Linksabbiegen in einem Zug (wie bei Autos) und nicht in zwei Zigen
Radschnellwege separat von Autoverkehr ausbauen

Perspektive: FuRgénger/innen

Zu 1) Baume statt Ampeln

Zu 3) Banke zum Verweilen/ Ausruhen

Zu 4) Blumenwiese statt monotoner Grinstreifen
Kdrperliche Mobilitat priorisieren (Vorzug)
KFZ-Verkehr Reduzieren (Nachrang)

Mehr grin, mehr Bewegungsraum, weniger Verkehr

Perspektive: Menschen mit Bewegungseinschrankung

Zu 1) Barrierefrei
Zu 1) Verkehrssicher (Kinder)
Barrierefreier Einstieg in allen Bussen und Bahnen/ Haltestellen
Ausreichende und haufige Absenkung der Bordsteinkanten
Keine Stolperfallen durch Baumwurzeln
Sichere Uberquerung von StraRenbahnschienen
Ausreichend lange Grinphasen, damit man die Stral3e sicher Gberqueren kann
Haltestellen mit akustischer Ansage
Barrierefreies Bewegen auf Ful3- und Radwegen
o Bordsteine etc.
Bessere Parkkonzepte
Mehr Kontrollen (Parken), wegen haufigen Behinderungen
o Ecken sind zugeparkt auf Schulwegen
o Auch in den Stadtteilen

Themenfeld: Verkehr in die Region und aus der Region

Allgemein / Ubergreifend

Bessere Beleuchtung von Geh- und Radwegen, auch in den AuRenbezirken

Perspektive: Nutzer/innen von Bus und Bahn

Verbindungsoptimierung der Stadtteile untereinander
Optimierung des Umsteigens am HBF in den regionalen Verkehr
o Besonders Spatverkehr, Sonn- und Feiertags
Anbindung Kéln, Dusseldorfer Flughafen und Moers starken
Fehlende Fahrplanabstimmung zwischen SWK Mobil und Eisenbahn am HBF
Fehlende Radiallinie
Provinzieller Takt nach 20 Uhr

Perspektive: Autofahrer/innen
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e Verkehrsfluss optimieren

e StralRenkapazitat nicht unnétig einschranken
o Sonst wird der OPNV verlangsamt

o Nur Elektromobilitat nicht sinnvoll

Perspektive: Fahrradfahrer/innen
e Koexistenz PKW/ LKW und Fahrrader attraktiv
o Breite Vorfahrtsspuren
o Kapazitat fur PKW
¢ Sichere, alternative, durchgehende Routen in die City bekanntmachen und verbes-
sern

Perspektive: Menschen mit Bewegungseinschrankung
e Herausforderung einer alternden Gesellschaft, die auf den OPNV angewiesen ist
¢ Am Ostwall kann ein mobilitdtseingeschrankter Teilnehmer nicht in die W-Bahn
einsteigen und die Stral3e sicher Giberqueren

Themenfeld: Lebenswerter Strallenraum und 6ffentlicher Raum

Perspektive: Nutzer/innen von Bus und Bahn

e Ausbauen!

o Aber nicht innerhalb der vier Walle
Mehr Elektro Busse und keine StralRenbahnen
Hoéhere Taktung
Nachtbusse zum Ruhrgebiet, Disseldorf, etc.
Plnktlichkeit
Gunstiger
Bequemer
Barrierefrei
Gute Erreichbarkeit

Perspektive: Autofahrer/innen

e Carsharing (Okonomisch, dkologisch, sozial)
Parkmaoglichkeit auRerhalb mit Anbindung an Nahverkehr
Freie Autobahn
Billiger Sprit
Viele Parkplatze
Griine Ampeln
Kurze Wartezeiten an Bahnibergangen
Ausgewiesene Halteplatze fur Pflegedienste und Dienstleister
Reservierung von Zwei Halteplatzen je StraRenabschnitt
Mehr Stral3en in Einbahnstral3en umwandeln
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Perspektive: Fahrradfahrer/innen

o Gute, breite Radwege (Keine Buckelpisten)
Grine Ampeln
Keine Autos auf den Radwegen
Kirzere Wartezeiten am Bahnibergang
Fahrradmitnahme im OPNV

Perspektive: FuRgénger/innen

e Sicherheit (Auto hat manchmal Vorfahrt)
Mehr Zebrastreifen, Minikreisel, ,Shared space*
Ordnung = Bahnhof
Sauberkeit
Rucksichtnahme von Autofahrern und Radfahrern
Sichere Gehwege ohne Stolperfallen -> barrierefrei
Keine parkenden Autos auf den Wegen
Kurze Wartezeiten an Bahniibergédngen

Perspektive: Menschen mit Bewegungseinschrankung
e Zu 1) Bordsteinkanten
Zu 1) Je attraktiver der Raum, desto mehr Teilnahme am 6ffentlichen Leben
Zu 1) Verkehrsgeschwindigkeit?
Uberquerung einer Strale, bzw. ,shared space®
Barrierefreie Straf3en und Orte
Weniger Umgebungslarm - Fluglarm, Stralenlarm, Eisenbahnlarm
Die korperliche Mobilitat muss Uberall gewahrleistet sein
Wege miissen vom Niveau her, fir Menschen mit Gehbeeintrachtigung ausgelegt
sein

Themenfeld: Sicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer

Perspektive: Nutzer/innen von Bus und Bahn
e Hohere Frequentierung von Offentlichen Verkehrsmitteln
o Steigerung der Flexibilitat
e Sicherheitsgefiihl durch Prasens von Sicherheitskraften erhéhen

Perspektive: FuRgénger/innen
e Die ursprunglichste Form der Fortbewegung
o Wichtige soziale Rolle
o Erfordert Rucksicht Aller

Perspektive: Menschen mit Bewegungseinschrankung
¢ Kinderwagen
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Diskussionsrunde 3: Herausforderungen bei der
Umsetzung und Lésungsmaoglichkeiten

In dritten Runde diskutierten die Teilnehmenden Herausforderungen bei der Umsetzung der
jeweiligen Leitbildziele und entwickelten im Dialog Losungsmaoglichkeiten.

Themenfeld: Erreichbarkeit der Stadtteile und der Innenstadt

Wo lauern Konflikte? Wie kann man Verstandigung erreichen?
Wo kann es Gegenwind geben? Welche Losungen gibt es?
e Finanzierbarkeit eines glnsti- e Landes-/ Bundesweite Finanzierung
geren OPNVs und Kollaboration

e Kein reiner Mobilitatsfaktor
o Viele weitere Vorteile

e Angst vor Gewinneinbriichen e Aktuelle Gegenbeispiele
des Einzelhandels, wegen Au- o Studien etc.
tofreier Innenstadt o Widerlegen diese Befiirch-
tung
e Anwohner mit (mehreren) Au- e Quartiersgaragen
tos e Ausbau bestehender Tiefgaragen fir
o Autofreie Innenstadt mehr Anwohnerfreundlichkeit

o Fahrradstellplatze

Themenfeld: Umweltvertraglicher Verkehr

Wo lauern Konflikte? Wo kann es Wie kann man Verstandigung erreichen?
Gegenwind geben? Welche Losungen gibt es?
Autofreie Innenstadt Autofreie Innenstadt
1. Auswartige Arbeitsplatze 1. Park and Ride
2. Anwohner 2. Quartiersgaragen, Anwohnerparken,
3. Gewerbetreiber Anwohner ausgenommen
4. Anlieferverkehr 3. Lieferservice von Gewerbetreibenden
5. E-Mobilitat an Kunden, groRere Prasentations-
flache, attraktivere Innenstadt, Bo-
nussysteme
4. Befristete Anlieferung, autofrei nur
von 10-19 Uhr
5. Ladestationen bauen, an Taxi-
Wartepunkten
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Wo lauern Konflikte? Wo kann es
Gegenwind geben?

Wie kann man Verstandigung erreichen?
Welche Losungen gibt es?

Kostenfreier OPNV
1. Finanzierung
2. Autolobby

Kostenfreier OPNV
1. Birgerumlage (z.B. Co?-Steuer, Mo-
bilitditsumlage)
2. Vorbildstadt
o Image aufmerksam
o Aufmerksamkeit Werbung

Flachennutzung von Verkehrsstran-
gen

1. Ausbau und Vernetzung von
Fahrradwegen (wenig Platz
fur PKW)
Ausbau von Grinflachen
Weniger Parkplatzen

wn

Flachennutzung von Verkehrsstrangen
1. Steigerung Wohnqualitat, Gesund-
heit, Sicherheit, bessere Ubersicht
fuhrt zu flieBendem Verkehr
3. Quartiersgaragen

e Zufahrt bei autofreier Innen-
stadt fir zum Beispiel Pflege-
dienste etc.

e Ausnahmereglung bzw. E-Mobilitat

e Anwohner Parken

¢ Quartiersgarage

e Parken der Arbeitnehmer in-
nerhalb der Stadt

e Arbeitgeber missen Mdglichkeiten
zum Parken schaffen

e Lieferverkehr online-Handel

e E-Mobilitat/ Lastenrader

e Direkter Zugang zum Einzel-
handel durch Individualverkehr

e Verteil- oder Lieferzentrum der Ein-
kaufe im Parkhaus zum Beispiel (de-
zentrales Parkhaus)

e Personen mit eingeschrankter
Mobilitat

e Push and pull (Angebote (?) schaf-
fen und alternative Angebote offerie-
ren)

e Kostenloser OPNV

e Kreative Querfinanzierung
o Zweckgebundene Ricklagen-
bildung kommunaler Betriebe
o Solidarfinanzierung wie bei
Semestertickets

e Bequemlichkeit der Burger

e Motivation zum Umdenken und An-
reize schaffen
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Themenfeld: Verkehr in die Region und aus der Region

Wo lauern Konflikte? Wo kann es
Gegenwind geben?

Wie kann man Verstandigung erreichen?
Welche Lésungen gibt es?

PKW vs. Zweirader

Jeweilige Interessenlage respektieren

PKW vs. OPNV

Alternativen abwégen
Vorteile des ein oder anderen wirdigen

Diverse Verkehrsverbédnde

Abstimmung z.B. Verbindungen, Tarife,
Tarifstrukturen, einheitliches Ticket

Guterverkehr vs. Personenverkehr

Steuerung mittels neuer Technologie
Entflechtung mittels attraktiver und zu-
satzlicher Strecken

Guter wieder mehr auf Schienen

Vom Flixbus wieder auf die Bahn/OPNV

Hohere Taktfolge im Schienenver-
kehr = héhere Belastung (Larm)
fur Anwohner

Probleme an Bahniibergangen

Larmschutz verbessern
Niveaugleiche Bahniibergange, Uber-
oder Unterfihrungen nicht schlieRen

Finanzierung OPNV (zusétzlicher
Fuhrpark, Infrastruktur, Personal)

OPNV-Abgabe?
Einnahmen aus Verkehrsmafinahmen
verwenden

Verkehrsverbiinde nicht nutzerge-
recht fur Krefeld

Zusammenfihrung

Tarifgestaltung

Krefeld-Ko6ln, hin und zurlick 32 Euro
Fahrzeit vergleichbar

Fahrrad, E-Roller Mitnahme in
OPNV begrenzt, kaum zu erhéhen
Bremst Taktfolge

Hoher Mehraufwand, wenn Uberhaupt
maglich
Mietrader

Mit der Entfernung sinkt die Nutz-
barkeit von Fahrradern
Reisedauer steigt

Witterung hat Einfluss

Alternative Angebote
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Themenfeld: Lebenswerter Straffenraum und 6ffentlicher Raum

Wo lauern Konflikte? Wo kann es
Gegenwind geben?

Wie kann man Verstandigung erreichen?
Welche Lésungen gibt es?

e Vier Waélle sollen gleichzeitig
lebenswerter Stadtkulturraum
sein und orientierungsrahmen
fur das Parken und den OV

e Interessenkonflikt Wohnen vs.
Einzelhandel

Wird das als schlimm empfunden?
Entschleunigen

Geht ein friedliches Miteinander von
OV und FuRganger?

Parkraum- und Aul3erhalb der vier
Walle?

AuRere Spur der Walle als Einbahn-
stralen, innere Spur als ,shared
space” oder Autoren?

Den grofRen ,Ring“ aktivieren

.Best practice” Vorbilder besuchen
(Kempen)

Fir den Kernbereich zur Anbindung
von Anwohnern und Einzelhandel/

Besucher:
o Kleinmal3stabliche Mobilitats-
[6sungen

o Mehr teilen (Einkaufswagen,
Sammeltaxis, Rikschas,
Dienstleistung)

Radachsen ertiichtigen Radstatio-
nen

Offentlichen Raum aufwerten als
Aufenthaltsort

e Anwohner beschweren sich

Gute Kommunikation und Einbin-
dung der Anwohner bei 6ffentlichen
Maflnahmen (Bringschuld)

¢ Interessenskonflikt Handel und
Anlieger bei wenig Verkehr

Anreize zur Verhaltenséanderung an-
bieten
Lieferservice vom Einzelhandel zum
Parkplatz
o Z. B. durch Vermietung von
Lastenradern

e Generell

Informieren

Einbinden
Kommunizieren
Vorteile benennen
Anregungen aufgreifen
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Themenfeld: Sicherheit fir alle Verkehrsteilnehmer

Wo lauern Konflikte? Wo kann es Wie kann man Verstandigung erreichen?

Gegenwind geben? Welche Losungen gibt es?
¢ Individuelle Interessen contra o Aufklarung
soziale und Gemeinschatftliche e Ahndung von Ordnungswidrigkeiten

e Wiederholungstater FolgemaRnah-
men (Polizei und Verwaltung)

e Begrenzter Raum mit unter- e Klare Trennung von Raumen
schiedlichen Nutzern
e Sicherheit vs. Geld e Forderung/ Behandlung

¢ Anerkennung von Ricksicht
o Unterschiedliche Perspekiti-
ven
e Priorisieren: Sicherheit > Geld
¢ Unsicherheit finanziert Sicherheit
o Bsp. Knolle finanziert Blitzer
o Statt Vorhaltung
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