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Methode und Ziel
Befragungsmethodik

Methode und Ziel = Kennwerte der Mobilitdtsbefragung = Mobilitdtskennwerte = Modal Split = Reisezwecke = Verkehrsverflechtungen = Fazit

Erhebungsjahr 2017

Erhebungsinhalt Daten zum werktaglichen Verkehr der Wohnbevdlkerung in
Krefeld

Erhebungszeitraum |30.03. - 31.05.2017 aul3erhalb von Schulferien und
Feiertagen

Erhebungsstichtage |Dienstag - Donnerstag

Erhebungsart telefonisch - schriftlich - online

Standard Landesstandard AGFS/Forderrichtlinien Nahmobilitat

Information Begleitschreiben des Oberblrgermeisters, Presseartikel,
Internet-Homepage

Adressaten jede Person eines Haushalts

Stichprobe Zufallsstichprobe, Generierung von 7.000 Adressen nach
dem Melderegister des Einwohnermeldeamtes

Beteiligung freiwillig

Erhebungstag protokollierter Erhebungstag

Hochrechnung nach Alter, Geschlecht, Wohnort

Anlass Grundlagen zur Verkehrsplanung

Ziel Grundlagenerfassung des Verkehrsverhaltens und gezielte
Forderung des Umweltverbundes / der Nahmobilitat

=¥ |NGENIEURBURO 2 14.09.2017




Methode und Ziel

Fragebogen (online)

Methode und Ziel = Kennwerte der Mobilitdtsbefragung = Mobilitdtskennwerte = Modal Split = Reisezwecke = Verkehrsverflechtungen = Fazit

Google Maps

Unterstutzung

Wegeprotokoll Person 1 von 1 (Stichtag: Dienstag, 4. April 2017)

Angaben zum Weg ¥ -  Karte - Mg &
information about trips ! 57 = -
K Karte Satellit // o
Won wo nach wo war Person —_— {28E.
1 unterwegs (Strae oder ] eld If
Gebaude, d.h. Geschatt, Ténisvorst 8
Bank, Behérde etc.)? Wie \J\
lange hat der Weg ungefahr J &
gedauert? Bitte maglichst [ 44 | ] f Ratmg;“
alle Wege eintragen. Jeder Wil f
Weg ist wichtig fiir die L LI :
Untersuchung. Hin- und Al - %” ﬁ h
Riickweqg sind zwei 3 )
Weg o o usseldorf *
b2 |
Neuss " - o

Where from and where to iz N _F
was Person 1 going (street  1Googlelbpch + e FEhl;l-GGDugle e fors
or building, i.e. shop, bank, o
authority etc )?

£ von bis

bl from till
£E = Start Ziel- End Uhrzeit Uhrzeit
g B Strake - Ort Strake - Ort Time Time
g = Street - Town Street - Town (hh:mm)  (hh:mm)
1 |1 IDieBemer StraBe, Krefeld Ikrefeld hbf : .

INGENIEURBURO

Genutztes Verkehrsmittel - Means of
transport used

Mit welchem Verkehrsmittel wurde der Weg
zuriickgelegt? Bei Mutzung von Bus und
Bahn kreuzen Sie auch das Verkehrsmittel
an, mit dem Sie zur Haltestelle/Bahnhof
gelangt sind und die Zeit fir diesen Weg.

By which means of transport was the trip
covered? In case you made use of bus and
train tick off the kind of transportation you
used. to get to the bus stop or the station
and how long the way took you.

[rnotor-
cycle)

{regional
train}
[underground,

tram]

[] B HKfzSelbstfahrer (driver)
|:| W Kfz Mitfahrer (car passenger)
[] % motorisiertes Zweirad

[] &= E-Bike /Pedelec

[] & rahrrad (bike)

[<] § Bus

|:| B Bahn (Train}
] mesionsit |
] !l = U-/ StraBenbahn

[<] > zuFuR (walking}

H:| Minuten zur Hst.

[rni nutes to bus
stopfstation]

Zweck oder Ziel des Weges -
Purpose of the trip

Wozu war Person 1 unterwegs?

What was person 1 in transit for?

O Nach Hause (Wohnung - home}

@ zur Arbeit (Work)

[business

trip]

() tagl. Einkauf (daily shopping}

() geschiftl. unterwegs

() sonstiger Einkauf (Shopping)

w O Besorgungenitrzt, Bank)errands)

() Besuch({privat) (visit)

O Aushildung (apprenticeship)

O Freizeit (sparetime)

O bringen / holen (take / get sb. )

14.09.2017



Kennwerte der Mobilitatsbefragung

Stichprobengrolie

—

Methode und Ziel = Kennwerte der Mobilitdtsbefragung = Mobilitdtskennwerte = Modal Split = Reisezwecke = Verkehrsverflechtungen = Fazit

Stadt Krefeld:

= Ausgewahlte Haushalte: 7.000
= Erreichte Haushalte: 1.078
= Erreichte Personen: 2.254
= Anteil an der Bevolkerung: 1%
= Erfasste Wege: 6.648

= Gute Verteilung der erreichten
Personen im gesamten Stadtgebiet

= Altersverteilung leicht verschoben
hin zu Alteren (groRere Teilnahme-
bereitschaft)

H INGENIEURBURO

Nutzung der verschiedenen
Teilnahmemaglichkeiten

online
schrift- 45%
lich

54%

1%

Altersverteilung

15%

10%
i} ]
0% 0-17

18-29 30-49 50 - 64

[=Befragung 11,0% 12,6% 22,8% 26,8%
Einwohr isti 16,2% 14,6% 25,7% 22,2%

Altersklassen
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Mobilitatskennwerte
Immobilitat

Methode und Ziel = Kennwerte der Mobilitdtsbefragung = Mobilitdtskennwerte = Modal Split = Reisezwecke = Verkehrsverflechtungen = Fazit

= Immobile = Personen, die am Stichtag den ganzen Tag die Wohnung nicht
verlassen haben

= Aktivitaten innerhalb des
Hauses (ohne OI’tSWEChSGl) Anteil immobiler Personen
werden nicht miterfasst

= Frauen und Manner bleiben
etwa gleich haufig zu Hause

Immobile
16,6%

Mobile
83,4%

H INGENIEURBURO
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Mobilitatskennwerte
Verfligbarkeit von Verkehrsmitteln

Methode und Ziel = Kennwerte der Mobilitdtsbefragung = Mobilitdtskennwerte = Modal Split = Reisezwecke = Verkehrsverflechtungen = Fazit

= Pkw-Verfugbarkeit
= 4 von 5 Haushalten im Stadtgebiet besitzen mindestens einen privaten Pkw
= 1 von 4 Haushalten in der Innenstadt besitzen keinen privaten Pkw

= Fahrrad-Verfugbarkeit

= 86% der Haushalte besitzen mindestens ein, 64% besitzen mindestens zwei
Fahrrader

= 10% ein oder mehrere E-Bikes

= OPNV-Nutzung
= 16% der Befragten nutzt eine OPNV-Dauerkarte

=¥ |NGENIEURBURO 6 14.09.2017




Mobilitatskennwerte
Wege pro Tag nach Alter

Methode und Ziel = Kennwerte der Mobilitdtsbefragung = Mobilitdtskennwerte = Modal Split = Reisezwecke = Verkehrsverflechtungen = Fazit

= mittlere Wegehaufigkeit schwankt in Abhangigkeit des Alters bzw. der

Lebenssituation

= Meiste Wege: Menschen in mittleren Jahren (meist Berufstatige)

H INGENIEURBURO

Wegehaufigkeitnach Altersgruppe

4,0

3,5

3,0

Anzahl Wege

1,0 1

0,5 -

0,0 1

2,5

2,0 1

15 -

bis 17

18-29

30-49

50 -64

65-80

>80

Gesamt

 Mobilitt

2,5

2,8

3,4

3,4

3,0

1,9

3,0
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Modal Split
Verkehrsmittelwahl in Krefeld

Methode und Ziel = Kennwerte der Mobilitatsbefragung = Mobilitdtskennwerte = Modal Split = Reisezwecke = Verkehrsverflechtungen - Fazit

= Verkehrsmittelwahl an einem normalen Werktag

= StraRenbahn innerhalb des Verkehrsmittelwahl nach Verkehrsmittelgruppe
OV am Wichtigsten

= E-Bikes (0,9%) und Motor-
rader (0,6%) etwa gleich-

Bus&Bahn
13%

bedeutend
Rad
21%
StraBenbahn Bahn pg,s
6,2 % 27% 397 KFZ

51%

15%

=@ |NGENIEURBURO 14.09.2017




Modal Split
Vergleich mit MiD

Methode und Ziel = Kennwerte der Mobilitatsbefragung = Mobilitdtskennwerte = Modal Split = Reisezwecke = Verkehrsverflechtungen - Fazit

= Vergleich mit landesweiten Mobilitatskennziffern (MiD)

Verkehrsmittelwahl nach Verkehrsmittelgruppe

Kfz: deutlich geringer - ! T

= FuBRweg: deutlich geringer N
= Fahrrad: deutlich mehr
= Bus&Bahn: deutlich mehr 20.7%

15,1%

=¥ |NGENIEURBURO 9 14.09.2017




Modal Split
Geschlechtsspezifischer Modal Split

Methode und Ziel = Kennwerte der Mobilitatsbefragung = Mobilitdtskennwerte = Modal Split = Reisezwecke = Verkehrsverflechtungen - Fazit

= Frauen sind etwas haufiger zu FuR und im OPNV unterwegs
= Manner fahren dagegen haufiger selbst Auto
= Radnutzung bei allen gleich stark vertreten

I

Fun
16 %

Verkehrsmittelwahl
Frauen und Manner

Bus&Bahn Bus&Bahn
13 % 12 %

Fahrrad
20 %

Kfz Mitfahrer
12 %

Kfz Mitfahrer
17 %

Kfz Selbstfahrer

Kfz Selbstfahrer 49 %

42 %

=@ |NGENIEURBURO 14.09.2017




Modal Split
Altersgruppen

Methode und Ziel = Kennwerte der Mobilitatsbefragung = Mobilitdtskennwerte = Modal Split = Reisezwecke = Verkehrsverflechtungen - Fazit

H INGENIEURBURO

bis 17 Jahre:

Umweltverbund erwartungsgemald in der Mehrheit;
Hoher Anteil mit 3 von 10 Wegen als Mitfahrer im Kfz

Ab 18 Jahre:

Hoher OV-Anteil (NRW-Ticket)
Nur leichte Steigerung bei Kfz
Geringer Fahrrad-Anteil
30-64-Jahrige:

KFZ-Anteil deutlich starker
OV-Anteil mehr als halbiert

> 64:

Fast jeder 2. Weg mit dem Kfz

BKfz

OBus&Bahn

OFahrrad

OFuR

Verkehrsmittelwahl nach Altersgruppen

bis 17

18-29 30-49 50 - 64 65-80 >80

11
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Modal Split

Entfernung
Methode und Ziel = Kennwerte der Mobilitatsbefragung = Mobilitdtskennwerte = Modal Split = Reisezwecke = Verkehrsverflechtungen - Fazit

V

q)
=

rkehrsmittel nach Entfernungsklasse

100% -~ l l l
o A 1 i
o i B B
. i B B
2 60% -
2 A 1 B
R i 1 B
=
> 40% -
T iE B
o I B
Nl Nl
10%
0% 9-10 | 10-20 > 20
0-1km|1-2km|2-3km|3-4km|4-5km|5-6km|6-7km|7-8km|8-9km " N
km km km
B Kfz 13% 34% 52% 59% 62% 64% 70% 67% 77% 60% 83% 71%
OBus&Bahn 2% 7% 9% 15% 18% 18% 16% 20% 11% 20% 12% 28%
OFahrrad 24% 33% 33% 21% 19% 18% 12% 13% 11% 20% 4% 0%
OFuB 62% 26% 6% 4% 2% 0% 1% 0% 0% 0% 0% 0%

Entfernungen
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Modal Split
Empfundene Reisezeit
Methode und Ziel = Kennwerte der Mobilitatsbefragung = Mobilitdtskennwerte = Modal Split = Reisezwecke = Verkehrsverflechtungen - Fazit

= Tur zu Tur“-Geschwindigkeit als empfundene Reisezeit (keine Messung)

= OV mit 24 km/h zligig unterwegs (MiD: 18 km/h)
= Fahrrad mit 12 km/h ebenfalls tiberdurchschnittlich (MiD: 10 km/h)

Mittlere Geschwindigkeit je Verkehrsmittel
(TGrzuTdr)

S KFzZ

50

[km /h]

E-Bike Fahrrad Fu’

3

1

Gesamt

Bahn StrafRenbahn Bu

13 14.09.2017
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Modal Split

Entfernungen der Wege
Methode und Ziel = Kennwerte der Mobilitatsbefragung = Mobilitdtskennwerte = Modal Split = Reisezwecke = Verkehrsverflechtungen - Fazit

= Mittlere Weglange: 8,4 km
= Bahnfahrten mit sehr groRen Distanzen
= Radfahrten im Mittel bei 2,8 km

Mittlere Entfernungen je Verkehrsmittel

[km]
60
50
40
30
20
1 .

46,2 4,6 11,3 3,3 2,8 1,2 8,4

0 _ " " - " " " " u " u " | | "

c g (2]

< @ T

[a1]

StralBenbahn
KFZ
Selbstfahrer
Mot. Zweirad
E-Bike
Fahrrad
Gesamt

KFZ Mitfahrer |2
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Modal Split

Tageszeitliche Verteilung
Methode und Ziel = Kennwerte der Mobilitatsbefragung = Mobilitdtskennwerte = Modal Split = Reisezwecke = Verkehrsverflechtungen - Fazit

Tageszeitliche Verteilung des Verkehrs nach Verkehrsmitteln
18%
16%
14% +
12% o
10% _m
“ /28
6% \ =  \
4%
2% AN\
[v) .
0% Oh|[1h|{2h|3h|4h|{5h|6h|7h|8h|9h|10h/11 h|/12 h{13 h|{14 h/15 h[16 h{17 h|18 h|19 h20 h}21 hj22 h|23 h
FuB 0%|0%|0% |0% | 0%| 0% | 1% |8% | 6% | 7% | 7% | 6% | 7% | 8% | 6% | 8% |[11% 8% | 6% | 6% | 3% | 0% | 1% | 0%
e Fahrrad 0% | 0% | 0% |0% | 0% | 1% | 2% [10%| 7% | 4% | 6% | 5% | 6% | 8% | 7% | 8% [10% 9% | 8% | 4% | 2% | 1% | 1% | 1%
Bus&Bahn| 0% | 0% | 0% | 0% | 0% | 2% | 5% |16%| 6% | 6% | 5% | 5% | 4% | 5% | 6% |11% 10% 8% | 4% | 2% | 3% | 1% | 1% | 0%
e MV 0% | 0%|0% | 0% |0%| 1% | 3% | 9% | 9% | 5%| 5% | 5% | 5% | 6% | 6% | 7% |10%/10% 9% | 5% | 3% | 2% | 1% | 0%

H INGENIEURBURO
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Modal Split

Stadtevergleich

Methode und Ziel = Kennwerte der Mobilitatsbefragung = Mobilitdtskennwerte = Modal Split = Reisezwecke = Verkehrsverflechtungen - Fazit

Verkehrsmittelwahlim Stadtevergleich
10%
13%
18% BMIV
13% 14% | | OBus&Bahn
0,
16% 11 11% LA 9% B Fahrrad
29%
. ° 22% 17% 22% . 22% 23% |
15% il 15%
S 23 S 2 g g o3
2 g So 5, 2 2o g S =
g o0 g9 £ 3 @ £ R 5 S 3 o |
g S 3 c O c o] g« 2 =
2 3 a g g © 3 =
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Reisezwecke
Verteilung
Methode und Ziel = Kennwerte der Mobilitdtsbefragung = Mobilitdtskennwerte = Modal Split = Reisezwecke = Verkehrsverflechtungen = Fazit
= Dominierende Reisezwecke:

,Arbeit + geschaftliche Fahrten” mit Gber 30%,

,Einkaufen + Besorgungen® mit 28% und ,,Freizeit und
Besuch” mit ca. 22%

Reisezweckverteilung

Bringen/Holen
(z.B.Kinder oder

= Ein Viertel der sesuon orvae ST
Erlediguor;gen) Arbeit
Fahrradfahrten und R

jede Dritte OPNV-Fahrt P
fuhrt zur Arbeit

geschaftlich
unterwegs
5,2%
Ausbildung
10,0%
Einkaufen (taglicher
Bedarf)

Besorgungen 11.9%
(Arzt,Bank) Bnkauf (sonstiger =
8,7% Bedarf)

8,4%

=@ |NGENIEURBURO 14.09.2017




Reisezwecke
Verkehrsmittel

Methode und Ziel = Kennwerte der Mobilitdtsbefragung = Mobilitdtskennwerte = Modal Split = Reisezwecke = Verkehrsverflechtungen = Fazit

= Vorrang des Kfz bei vielen Reisezwecken, aber Bedeutung des Rads bei

allen Reisezwecken grof3

= Bus&Bahn im Arbeits-, Besuchs- und besonders im Ausbildungsverkehr

stark

= Jeder vierte Einkaufsweg zu
Fuld

= Geschaftliche Wege und
Bringen/Holen mit KFZ-Anteil
uber 60%

H INGENIEURBURO

Haufigkeit

100% -
90% -
80% -
70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
20% -

10% -

,0%
0% 2729
§ 53 € s8c 52 2 5c 5 g2
o =D © S ot X 2 S o
= o ° TS g 2 3 c 9 c
b4 = ac)q_, x 05 c® k=] T O g -—8_
&2 £ m (==t 20 a =& M <0
g2 T = W 3m 2 @ =4 Putdd
0w c S o R 8E > [T O =
Q5 = < < < om N2
o £ G @ £ N ‘D ®©
w = m = = T
:%’ H o w
= Reisezweck =

Reisezweckverteilung nach Verkehrsmittel im Gesamtverkehr
- Summenhaufigkeit -

B KFZ
O Bus&Bahn
M Fahrrad

OFuld
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Reisezwecke — OV

Methode und Ziel = Kennwerte der Mobilitdtsbefragung = Mobilitdtskennwerte = Modal Split = Reisezwecke = Verkehrsverflechtungen = Fazit

Reisezweckverteilung des 6ffentlichen Verkehrs

Freizeit (Kino, Theater,
Sport..)
10,4%

Bringen/ Holen (z.B.
Kinder)
1,7%

Arbeit
34,6%

Ausbildung
21,2%

geschaftlich unterwegs
1,2%

priv. Erledigungen (Arzt,
Bank)
9,1%

Einkaufen (taglicher
Bedarf)
4,6%

Einkauf (sonstiger Bedarf)
7,1%
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Reisezwecke

Tageszeitliche Verteilung

Methode und Ziel = Kennwerte der Mobilitdtsbefragung = Mobilitdtskennwerte = Modal Split = Reisezwecke = Verkehrsverflechtungen = Fazit

Tageszeitliche Verteilung je Aktivitat

[ Bringen/ Holen

O Einkauf (sonstiger
Bedarf)

M Freizeit

@ Ausbildung

M privater Besuch

B Einkauf (taglicher Bedarf)

W geschaftl. unterwegs

@ Arbeit

OWohnen

W Verkehr

o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o

S & & & & &6 © © & & & & 6 6 6 &6 & & &6 &6 & o o ©°

o — N ™ < wn (o] ~ [ee] [e)] o — N (4] < n © N~ [ee] [e)] o — N 2]

o o o o o o o o o o — — — — — — — — — — N N N N
Uhrzeit
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Fazit
Ergebnisse

Methode und Ziel = Kennwerte der Mobilitdtsbefragung = Mobilitdtskennwerte = Modal Split = Reisezwecke = Verkehrsverflechtungen = Fazit

= Krefeld ist mobil
= Uberdurchschnittlich viele Wege werden pro Tag in Krefeld unternommen

Fahrrad-Stadt Krefeld
= Bedeutender Radverkehrsanteil zeigt Attraktivitat der Stadt fir Radfahrer

Durchschnittlicher Kfz-Anteil
= Kfz etwa gleich bedeutend zum Umweltverbund
= Hoher Anteil Kfz-Mitfahrer bei den Kindern und Jugendlichen

OPNV - entwicklungsfihig
= StraRenbahn ist das Riickgrat des OPNV
= NRW-Ticket bringt hohen Anteil in der Altersgruppe der Studenten

Wenige Wege zu Fufl
= Hoher Radverkehrsanteil geht zu Lasten des FuRBverkehrsanteils
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-

Vielen Dank flir lhre Aufmerksambkeit !

Kontakt:

Christoph Helmert

Ingenieurbiiro Helmert

WilhelmstraRe 89
52070 Aachen

Telefon 0241 - 90 19 470
Fax: 0241 9019471

www.buero-helmert.de

=¥ INGENIEURBURO 14.09.2017



Methode und Ziel = Kennwerte der Mobilitdtsbefragung = Mobilitdtskennwerte = Modal Split = Reisezwecke = Verkehrsverflechtungen = Fazit
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